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Предисловие

Данный генеральный план города Улан-Удэ представляет третье поколение современного развития столицы Бурятии. В его основе заложены эволюционно развитые идеи формирования структуры Улан-Удэ от выдвинутой в 1966г. идеи пространственного включения нового для градостроительства города юго-западного района, последующего в генеральном плане 1986г. развития в юго-восточном направлении. Эти генеральные планы столицы Республики Бурятии были утверждены Постановлениями Совета Министров РСФСР. В 1997г. была разработана Концепция градостроительного развития, утвержденная Администрацией города Улан-Удэ в 1998г.
Концепция градостроительного развития Улан-Удэ была разработана в соответствии с общими принципами, основными требованиями и генеральными направлениями государственной концепции перехода Российской Федерации к модели устойчивого развития. Базовые положения концепции по созданию наиболее благоприятных условий для проживающего населения получили развитие в настоящем генеральном плане городского округа Улан-Удэ.
На уровне развития градостроительства города в 2006-2007гг. новый (третий) генеральный план Улан-Удэ решает уже вопросы формирования городского округа столицы Бурятии. Он ориентирован на максимальное использование территориальных ресурсов с целью компактизации массивов нового строительства.
Данный генеральный план представляет редко встречающуюся ситуацию, когда все три поколения проектов задумывались и решались одним авторским коллективом. Генеральные планы 1966 и 1986г. - руководитель и автор архитектор Л.Н. Путерман, генеральный план городского округа Улан-Удэ – руководитель и автор архитектор Л.Н. Путерман при совместном авторстве с архитектором В.С. Григоровой.
Основная идея новой градостроительной направленности генерального плана заключается в расширенном понимании статуса города, а именно статус Улан-Удэ в проекте рассматривается в качестве столицы всего бурятского Прибайкалья, являющегося центром бурятского этноса, его культуры, включающей восточную часть Иркутской области и Читинскую область с центром – озером Байкал и г. Улан-Удэ. В связи с этим,  проектом предлагается развитие общественно-деловой инфраструктуры, максимальная реконструкция старой деревянной застройки исторического центра, завершение недостроенных жилых комплексов со сносом ветхой и не соответствующей статусу города усадебной застройки, реконструкция капитальной малоэтажной застройки путем возведения мансард, строительство доходных жилых домов для малоимущих граждан, вынос опасных для города объектов, максимальное озеленение территории и др.
Генеральный план предлагает стратегию развития в науке и экономике столицы Республики Бурятия, дальнейшее укрепление и развитие ведущих отраслей города: Бурятского отделения академии наук, научно-исследовательского центра авиаприборостроения, научно-исследовательского центра «Байкал», развитие воздушного, железнодорожного, автомобильного транспорта, речного судоходства и речного флота, духовного центра Российского Буддизма, центра регионального и республиканского туризма (туризм рассматривается как перспективная отрасль экономики), сохранение и развитие традиционных отраслей суконного, стекольного производств, пищевой промышленности и строительной индустрии, развития экономических отраслей межгосударственных пограничных интересов с Монголией и Китаем.
Новая градостроительная направленность генерального плана заключается в дополнении к статусу Улан-Удэ значения важного логистического центра на стратегическом трансконтинентальном транспортном направлении России Запад – Восток.
Состав и содержание генерального плана городского округа Улан-Удэ выполнены в соответствии с последней редакцией Градостроительного кодекса Российской Федерации и действующих в настоящее время строительных норм и правил:
СНиП 2.07.01.-89* - Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений.
СНиП 11.04.2004 – Инструкция о порядке разработки, согласования экспертизы и утверждения градостроительной документации.
В процессе проектирования была выполнена подготовка топографической основы – перевод из грифа «С» в гриф «ДСП» для возможности рассмотрения проекта на всех уровнях, в том числе и для общественного обсуждения проекта,. Эта работа прошла проверку на геодезическом предприятии г. Читы, выдавшем  экспертное заключение о степени секретности топографической основы г. Улан-Удэ масштаба 1:10000 от 3 ноября 2006 г. № 06 ДСП.
В процессе разработки генерального плана на стадии формирования исходных данных, на договорной основе работали специалисты ОО «ТМ Улан-Удэ Архпроект» (обследование , оформление и описание рабочих опорных планов (1:10 000, 1:25 000, 1:2 000)), под руководством архитектора Павла Григорьевича Зильбермана.
Также на договорной основе с лабораторией отдела физических проблем Бурятского научного центра СО РАН под руководством д.т.н., профессора Башкуева Юрия Будиевича, были получены исходные данные по электромагнитному и шумовому воздействию на окружающую среду и здоровье граждан.
В период обследования и сбора исходных данных на протяжении всего периода проектирвания генерального плана Администрация города в лице главного архитектора – Владислава Павловича Итыгилова и его помощников активно помогали проектировщикам в получении исходных данных по всем разделам проекта. 
В ноябре 2007г. эскиз генерального плана был рассмотрен заинтересованными службами городской Администрации и согласован при учете высказанных предложений и замечаний. (см.раздел. «Документация»).
В связи с получением важных сведений по разделу ИТМ ГО и ЧС уже после согласования эскиза генерального плана, в проект внесены существенные дополнения.
Руководитель работы – доктор архитектуры, почетный академик Российской Академии архитектуры и строительных наук, профессор Международной Академии Архитектуры (МААМ), почетный строитель России, заслуженный строитель Бурятии Леонид Натанович Путерман. Руководитель архитектурно-планировочной мастерской №5, главный архитектор проекта Валентина Сергеевна Григорова.
Авторы:
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Состав проектных материалов
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1.Стратегия развития Улан-Удэ в генеральном  плане города городского округа. Проектное решение генерального плана.
Современный генеральный план городского округа Улан – Удэ исходит из основополагающих положений развития города в XXI веке.

В основе нового мышления лежат: а) четкое разделение прав и полномочий в сфере принятия градостроительных решений между органами власти; б) дифференциация целей и средств их достижения применительно к градостроительству; в) понимание различий между сущностью рационального и эффективного управления развития города и региона как единого социо - эколого - экономического пространства; д) комплексная оценка сочетания архитектурно - планировочного, социально - экономического и географического видения пространства, как целостной региональной среды обитания.
При определении перспектив развития города генеральный план исходит из того, что цели развития определяются социальными приоритетами. Экономика выступает как средство достижения социальных целей, а экология, точнее - состояние среды обитания, - является условием, при котором выбранные средства делают возможным достижение поставленных целей. Однако, в эту схему практика неизбежно вносит ряд конкретизации: состояние экономики  может определять не только систему социальных целей, но и очередность их реализации. Город - это часть государственной социально -экономической системы и он вынужден в своем развитии подчиняться приоритетам последней. Разграничение между собственно социальными и собственно экономическими аспектами развития имеет весьма условный характер.
С учетом этих и других положений ведущей целью городского развития следует считать создание наиболее благоприятных условий для проживающего населения. При этом в понятие экономические ресурсы включены все применяемые в хозяйственной деятельности природные, людские и производимые человеком ресурсы.
Основным средством создания благоприятной среды обитания на региональном или локальном уровне является пропорциональное развитие всей системы жизнеобеспечения - жилищного хозяйства, диверсифицированной сферы услуг, инженерной и транспортной инфраструктуры - при соблюдении необходимых соотношений между новым строительством всех видов и реконструкцией.
Основным условием создания благоприятной среды обитания является рациональное использование трех объективных условии. Во-первых, город — это непосредственная среда обитания проживающего в нем населения, своеобразная "экологическая ниша" этого населения. Во-вторых, такой город, как Улан - Удэ является системообразующим ядром региональной системы расселения, которая не только подчинена этому ядру, но и сама оказывает влияние на его функционирование.    В-третьих,    город    выступает составной частью регионального, общероссийского и международного экономического и культурного пространства. Ни одно из этих объективных условий игнорировать нельзя - в противном случае неизбежны диспропорции в развитии города, возникновение критических ситуаций, деградация среды обитания
Генеральный план развития городского округа Улан - Удэ четко соотносит понятие "рост" и "развитие". Эти понятия неразрывно взаимосвязаны, но совершенно не идентичны: рост - это в первую очередь увеличение отдельных параметров системы, а развитие - усиление связей в системе и совершенствование ее структуры. Рост - это преимущественное качество экстенсивного состояния системы, а развитие обусловлено ее интенсивным состоянием. Необходимость разграничения этих понятий в рамках проекта связана с тем, что Улан - Удэ вышел на такую стадию своей эволюции, когда внутренние индустриальные резервы экстенсивного роста исчерпаны и сложились диспропорции между техническим, научным и культурным потенциалом города и качеством среды обитания.
В основу генерального плана положено обусловленное результатами анализа исходного состояния убеждение института в том, что Улан - Удэ как столица Бурятской республики, как крупнейший центр и исторический город России сможет получить достойное развитие и привлечь к себе дополнительное население и инвестиции преимущественно за счет реализации заложенной программы развития новых экономических отраслей, а также придания городу новой роли в экономической жизни обширных регионов Восточной Сибири и Забайкалья. Проект выдвигает гипотезу превращения Улан - Удэ в один из федерально - региональных центров финансово -экономической деятельности России, что с одной стороны, требует создания привлекательных условий для реализации этой выгодной городу во всех отношениях программы и, с другой, может являться трамплином для качественного преобразования среды обитания.
Генеральный план исходит из того, что регулирование процессов градостроительного развития определяется механизмами местного самоуправления. Однако, для развития города должны быть созданы и обеспечены благоприятные условия для привлечения инвестиции, ибо необходимые для этого права, механизмы и ресурсы не могут сформироваться сразу, одномоментно. Столице республики необходимо иметь механизмы и ресурсы для дальнейшего развития.

Проект генерального плана  подтверждает   эффективность    необходимой    компактности территориального развития Улан - Удэ, необходимость защиты исторической и городской среды от опасных и  неблагоприятных воздействий     транзитного t транспорта 'путём создания обходных направлений, защиту населения от риска появления     опасных     природных     и     техногенных     процессов,     выявляет пространственно - эстетический потенциал города, выдвигает новые предложения в вопросах территориального развития, зонирования, инженерного оборудования, реабилитации нарушенных территорий, транспортной сети.

В ближайшие годы в Улан - Удэ должны качественно измениться все слагаемые градостроительной ситуации — структура экономики и занятости, инвестиционный механизм, отношения собственности и землепользования.
Дальнейшему развитию Улан - Удэ нет другой альтернативы, как последовательно становиться городом российского и международного бизнеса и туризма, образования, культуры, информатики и высоких технологий. Этот путь выдвигает приоритеты в градостроительной политике, отвечающие современным требованиям социально - экономического уровня общественного развития:
Первый приоритет — повышение инвестиционной привлекательности и конкурентоспособности Улан - Удэ. Главные конкуренты — сложившиеся административные центры Сибири, Забайкалья и Дальнего Востока. Для решения этой задачи необходимо акцентированное развитие инфраструктуры транспорта и связи, в том числе современных коммуникаций, оздоровление окружающей среды, а также достижения качественно высокого уровня безопасности, обустройства и комфорта городской среды. Здесь нет мелочей, важно решительно   все   —   эстетика застройки, городской   дизайн,   освещение   и   реклама,   визуальная ориентация, состояние дорог и пешеходный путей, садово - парковая архитектура и озеленение дворовых пространств.
Этот приоритет позволяет выдвинуть идею целесообразности создания зон экономического развития города.
Второй — реабилитация природных и озелененных территорий. Здесь решается не только экологическая и социальная задача, но и создание привлекательного образа города для индивидуального инвестора и налогоплательщика.
Третий — выразительность архитектуры Улан - Удэ, как синтез архитектурного мастерства и строительных технологий, особенностей ландшафта, культурных традиций. 
Четвертый — эффективность реконструкции зданий массовой застройки 50 - 60 годов, строительство доходных домов и мансард должно стать одним из важнейших направлений социального обустройства города.
Пятый — активное развитие инженерно - транспортной инфраструктуры, как одной из основ, способствующих улучшению условий проживания, обустройству и социально - экономическому развитию. В первую очередь это относится к усовершенствованию улично - магистральной сети и строительству дорожно - транспортных сооружений, организации уличного движения и автосервиса.
Шестой — в системах инженерного обеспечения главными задачами являются внедрение современных достижений научно - технического прогресса, техническое перевооружение и модернизация, снижение экологических нагрузок, энергосбережение.
Одной из важнейших задач генерального плана является выявление столичных функции Улан – Удэ.

Среди стратегических целей, достижение которых особо важно для становления Улан - Удэ, свое место должно занять формирование столичности. Но речь идет не о том, чтобы "назначить" Улан - Удэ столицей, главным городом республики, которым он и является, а о неформальной стороне столичности.
При таком подходе столичность - это не столько официальный статус города, а определенные его качества, которые имеют объективный характер, проявляющийся в лидерской функции. Приобретается это качество на постиндустриальном этапе развития, когда город постепенно изменяет диктат промышленности. В результате могут быть использованы ресурсы территории, рабочей   силы,   инженерной   инфраструктуры   и т.д.,   которые   целесообразно направить для развития сферы услуг, культуры, науки, бизнеса, управления - в этих и в некоторых других видах деятельности город приобретет лидирующее положение на межрегиональном уровне. Именно в таком лидерстве и состоит, в основном, качество столичности, необходимое современному Улан - Удэ.
В настоящее время есть все условия для того, чтобы город перешел на принципиально новую траекторию развития. Одним из признаков этой новизны должно стать становление столичности Улан - Удэ, т.к. рост его политического значения, ускоренное развитие в нем не только отраслевой, но и фундаментальной науки, наиболее передовых в технологическом смысле отраслей промышленности, культуры - в широком значении этого понятия, международного туризма, превращение его в один из ведущих финансово – экономических и логистических центров сопредельных регионов и России.
Становление столичной функции Улан - Удэ должно стать одной из важнейших целей, независимо от того, какая концепция развития города будет проведена в жизнь. Реализация этой цели облегчит и решение более общей и более сложной задачи - такой, как социально - экономическое развитие города.
Решение новых задач, встающих перед Улан - Удэ, требует ряда новых подходов в градостроительной политике : одних по отношению к собственно Улан - Удэ, других - применительно к территориям, непосредственно приближенным к массивам территориальных ресурсов города. В рамках новой градостроительной политики по отношению к Улан - Удэ предлагается:
—
продолжить последовательную политику «компактизации» города, т.е.отказаться от экстенсивного размещения застройки, максимально использовать резервы и ресурсы интенсивного развития;
—
всемерно способствовать сближению дислокации мест проживания
населения и мест приложения труда, сокращению нерациональных затрат как
времени на внутригородские перемещения, так и неэффективных капитальных
затрат на создание дополнительной инженерно - транспортной инфраструктуры и
систем социального обслуживания;
— значительно более эффективно, чем прежде, использовать территории, повысить плотности жилой застройки, создать высокоспециализированные деловые зоны в центральных, старопромышленных и других районах города.
Компактизация города - это жесткий контроль, не допускающий территориального разрастания - должна стать одной из важнейших в перспективном плане стратегических задач градостроительства в Улан - Удэ. Именно такая постановка градостроительной задачи соответствует объективной необходимости перевода социально - экономического развития Улан - Удэ на интенсивный путь. Это означает, что территория города - городские земли -рассматривается не только как собственно градостроительный ресурс, но и как один из важнейших экономических ресурсов, способный решить многие задачи инвестиционной политики города. Но это значит, что по отношению к ней -также, как и по отношению к другим ресурсам, должна неуклонно проводиться ресурсосберегающая политика. 
Компактизация не является самоцелью - она лишь средство, которое должно способствовать решению целого ряда имеющихся проблем или тех, которые возникнут на пути постиндустриального развития города. В частности, компактизация позволит не допустить распыления средств городского бюджета и материальных ресурсов для внекомпактного территориального развития, более эффективно использовать незанятую застройкой часть городских территорий, сосредоточить усилия на реконструкции и капитальном ремонте в том числе и исторического центра города. Она будет способствовать сокращению сроков и "многоочередности"застройки, а также сокращению продолжительности существования дискомфортной обстановки на территориях ведущегося строительства.
Кроме того, город и его пригородная зона - это еще и региональная среда обитания. Она рассматривается не только с позиций транспортной доступности, но и с позиций экономичности, комфортности, эстетики, качества условий проживания и трудовой занятости, а также в соответствии с социальными и экологическими критериями.
Социальная   направленность   мероприятий по обустройству     территории      города является неотъемлемой составной частью широкого круга проблем жизнеобеспечения, определяющих уровень жизни населения при повышении качества городской среды.
Качество городской среды зависит от уровней создания и содержания материальных сред города, конструктивных особенностей и эстетических достоинств зданий, сооружений, магистралей и улиц, благоустройства всех функциональных зон города, соответствия либо их дисгармонии уровню удовлетворения потребностей населения. Поэтому обустройство территории и выделение приоритетных мероприятий имеет не только четко выраженную социальную направленность, но и проникающее влияние на психологическое состояние людей, воспитание и развитие молодого поколения, отдых населения и его повседневную жизнь.
Такие понятия, как состояние надежности и благоустроенности городской среды, порядка и чистоты, уюта и эстетики являются производными от мероприятий по обустройству территории. До настоящего времени тема обустроенности города не рассматривалась выше планки нормативной обеспеченности, которая, как известно, не затрагивала названные выше вопросы и проблемы.
Стратегическими направлениями работ по обустройству города являются:
— Бережная реконструкция, означающая регенерацию исторически 
сложившейся среды, т.е. планировочной структуры, городских пространств, зданий и ландшафта с целью возрождения в социальном и экономическом смысле определенных городских территорий.
— Радикальная реконструкция, т. е. коренное переустройство значительных по территории участков города с изменением функционального использования территории.
—
Улучшение жилой среды. Это понятие охватывает реконструктивные
мероприятия по благоустройству территории кварталов и микрорайонов, улиц и
площадей,    модернизации    их    эстетических    качеств,    развитие    торговли,
модернизацию  и  обеспечение  конструктивной  надежности  жилой застройки,
защиту от опасных природных процессов. В это направление работ входят также
мероприятия по внедрению новых технологий, направленных на ликвидацию
санитарного воздействия производств на жилую среду.
—
Реновация среды, которая предусматривает выполнение комплекса
указанных выше работ.
—
Реконструкция пешеходно-транспортных коммуникаций. Она охватывает
организационные    и    планировочные    мероприятия    по    благоустройству    и
озеленению  улиц,   в  том  числе  -   создание   безопасных   пешеходных     зон,
размещение автостоянок и организацию транспортных проездов с ограничением
скорости движения.

— Реабилитация территории. Это восстановление утраченных фрагментов окружающего ландшафта с сохранением функционального использования или назначения
—    Защита от наводнений.
В состав стратегических направлений работ по обустройству города входят также задачи завершения строительства, возможность повышения плотности застройки в сложившихся планировочных структурах города, установление территориальных ресурсов для развития функциональных зон и установление функционального назначения в использовании окружающего город природного ландшафта.
При реализации реконструктивных мероприятий предлагается осуществление метода санации территории и застройки, предусматривающего высвобождение территории и новое строительство, а также модернизацию застройки, включающую в себя замену конструкций, современную перепланировку и современное инженерное оснащение, размещение объектов сферы услуг и обслуживания населения.
В соответствии с выдвинутым направлением работ по обустройству города установлены территории проведения приоритетных социально - направленных мероприятий. В их состав входят:
· исторический центр города,
· ценные градостроительные комплексы строительства 30-80 г. г.
-   доминирующее в архитектурно - пространственном отношении площадки
И УЗЛЫ,
· массивы индустриальной жилой застройки;
· элементы городской среды, соответствующие направлениям работ;
· районы, подверженные затоплению;
· свалки, промышленные отстойники.

Сложившийся Улан - Удэ, расположенный на берегах Селенги и Уды в
условиях распространения    пересеченного    рельефа,    обладает    большими
потенциальными возможностями выявления образа города.    Образ города, как
интегрированный показатель особенностей природных и материальных сред, имеет свои исторические корни формирования. В Улан - Удэ образ города претерпевал изменения, соответствуя определенным историческим периодам формирования его застройки. Ткань современной планировочной структуры объединяет и исторический центр города, и обширные пространственно развитые районы строительства последних шестидесяти лет. Немалую роль при этом несут производственные объекты.
Геотопология города такова, что пространственно взаимосвязаны между собой панорамы находящихся на значительном удалении массивов застройки левого и правого берегов Уды, района площади Ленина и будущего Юго -Западного района, правобережья Селенги и уходящих к западу и югу уникальных природных ландшафтов.
2. Население
В настоящей работе в качестве предпосылок (основных положений) и тенденций изменения перспективной численности населения Улан-Удэ и соответственно его прогноза принято:

1. Ориентация на преобладание факторов естественного движения населения по сравнению с механическим.

2. Постепенное увеличение рождаемости населения и соответственно увеличение специальных  коэффициентов рождаемости в расчетной модели прогноза населения. Суммарный коэффициент рождаемости на перспективу принят в размере 2,2 – 2,5 детей на женщину за весь детородный период.

3. Постепенное снижение уровня смертности, которая в противоположность рождаемости (некоторое увеличение) пока не обнаруживает тенденции к сокращению. На перспективу уровень смертности принят в размере 70-80% от современного уровня.
4. Миграционный оборот на ближайшую перспективу принимается  на современном уровне с постепенным  умеренным увеличением на дальнейшую перспективу в связи со стабилизацией социально-экономической обстановки. При этом  численность выбыва ющего и прибывающего населения со временем будут выравниваться и отрицательный механический прирост постепенно будет стремиться к нулевому уровню.

Самой благоприятной стартовой предпосылкой демографического развития города является именно повышенная доля женщин репродуктивного возраста в общей численности населения города. В настоящее время она составляет 30%  при  22-23%  в  “нормативной”  половозрастной структуре  стационарного населения т.е. на 1/3 больше. В результате этого (благоприятной демографической ситуации для воспроизводства населения) рождаемость населения  (13,8  на 1000 чел) почти полностью возмещает высокую смертность ( 14,7 ). 

Оценка общей перспективной динамики  населения города с учетом предполагаемой миграции населения принята следующей. 











таблица 98
	период прогноза (лет)
	население по естественному приросту (тыс. чел)
	естественный прирост за 5 лет (тыс. чел)
	нетто-миграция (тыс. чел)
	общий прирост (тыс. чел)
	общая численность населения (тыс. чел)

	
	
	
	годовая за период
	за 5 лет
	
	

	современное состояние
	384,1
	
	
	
	
	

	+5
	392,9
	8,8
	- 2,5
	- 12,5
	- 3,7
	380,4

	+10
	406,1
	13,2
	- 2,0
	-10,0
	3,2
	383,6

	+15
	414,9
	8,8
	- 1,0
	- 5,0
	3,8
	387,4

	+20
	420,0
	5,0
	0
	0
	5,0
	392,4

	+25
	421,7
	1,8
	0
	0
	1,8
	394,2

	+30
	428,2
	6,5
	0
	0
	6,5
	400,7

	+35
	440,6
	12,4
	0
	0
	12,4
	413,1

	+40
	455,2
	14,6
	0
	0
	14,6
	427,7

	+45
	468,5
	13,3
	0
	0
	13,3
	441,0

	+50
	471,1
	2,6
	0
	0
	2,6
	443,6


Предполагаемая нулевая внешняя миграция предусматривает баланс между оттоком населения и притоком внешних мигрантов (гастарбайтеров) в объеме 1-2 тыс.чел в год (5-10 тыс. чел за пятилетие). При этом удельный вес пришлых мигрантов – гастарбайтеров в численности населения на расчетный срок составит 4 – 8 %, а при использовании практики их привлечения с настоящего времени  – 3-5% на первую очередь и до 15% на расчетный срок.
На период первой очереди генерального плана (на ближайшие 10 лет) численность населения Улан-Удэ согласно прогнозу оценивается в 385 тыс. чел., на расчетный срок (на последующие 20 лет) – 395 - 400 тыс. чел.

Такая динамика населения Улан-Удэ согласно принятой гипотезе демографического развития предполагает преодоление сложившейся тенденции сокращения населения и незначительный его рост ( 0,2 - 0,3 % в год ).  

Предполагаемая в вышеприведенной таблице нулевая внешняя миграция предусматривает баланс между оттоком населения и притоком внешних мигрантов (гастарбайтеров) в объеме 1-2 тыс.чел в год (5-10 тыс. чел за пятилетие). 
На период первой очереди генерального плана численность населения Улан-Удэ согласно прогнозу оценивается в 385 тыс. чел., на расчетный срок – 395 - 400 тыс. чел.

Такая динамика населения Улан-Удэ согласно принятой гипотезе демографического развития предполагает преодоление сложившейся тенденции сокращения населения и незначительный его рост ( 0,2-0,3 % в год ).  

В дальнейшей перспективе (до 50 лет) рост населения города в связи с оптимизацией естественного роста населения и предполагаемым прекращением его оттока население Улан-Удэ будет увеличиваться несколько более быстрыми темпами  (до 0,5% в год) и может достигнуть уровня 440 - 450 тыс. чел. 

3.Основные параметры развития Улан-Удэ в генеральном плане города в городском округе

3.1. Прогноз основных сфер развития экономики города

Перспективы социально-экономического развития Улан-Удэ в определяющей степени будут определяться степенью реализации разнообразного ресурсного потенциала города.

Это удобное экономико-географическое (геополитическое) положение города на направлении важнейших федеральных и международных связей Запад – Восток и по отношению к оз. Байкал и его окружению, обладающим уникальными потенциальными природными и историко-культурными ценностями, благодаря которым Улан-Удэ становится важнейшим организационно-распределительным центром туристско-рекреационной деятельности в Байкальском регионе. 

Это значительный научный, интеллектуальный, образовательный и культурный потенциал города, позволяющий при необходимости практически неограниченно развиваться многим сферам деятельности.

Это достаточно развитый и разнообразный производственный и инфраструктурный потенциал города, обеспечивающий функционирование современной экономики как базовой сферы города. Его сохранение и совершенствование – важное условие дальнейшего развития города.

Это удобное транспортное (транзитное и приграничное) положение города. Улан-Удэ – важный железнодорожный узел и международный аэропорт Восточной Сибири.

Это благоприятные природно-климатические условия, значительные ландшафтно-территориальные ресурсы, не являющиеся ограничениями для дальнейшего роста города.

Это, наконец, административный ресурс столичной функции Улан-Удэ.

Имеющиеся аналитические разработки в области стратегии развития Улан-Удэ позволяют выделить по крайней мере пять разноплановых перспективных направлений (сфер) развития города. Каждое из них не замыкается на узкоотраслевых целях и интересах, отличается комплексностью, достижения в одном из них так или иначе способствуют прогрессу в другом:

1. Развитие промышленности, которая остается базовой сферой экономики города и всей республики Бурятия. Основные отрасли – машиностроение с выраженной специализацией на транспортном машиностроении и пищевая промышленность. Основные проблемы – повышение конкурентоспособности промышленности, расширение и поиск рынков сбыта. Важнейшей задачей отрасли (и в значительной мере администрации города) является преодоление имеющейся отчужденности прежде всего крупного бизнеса от нужд и интересов города. 
2. Развитие туризма в Байкальском регионе и Улан-Удэ как организационного центра туристской деятельности на восточном побережье оз. Байкал. Помимо этого следует иметь ввиду, что и сам город Улан-Удэ представляет немалый интерес для туристов. Развитие туризма как сферы деятельности не может быть некомплексным. Туризм втягивает в свою орбиту до 30 отраслей, учитываемых официальной статистикой. 

3. Развитие малого бизнеса. Здесь речь идет не столько об отраслевых направлениях развития экономики, сколько о формах и масштабах ее организации. Принципиальным в этом случае является понимание того, что малый бизнес не является самоцелью, масштабы его развития определяются не заранее заданным определенным уровнем его развития, а технологическими пропорциями, которые и продиктуют соотношение между малым, средним и крупным бизнесом, в соответствии с интересами развития экономики города в целом. 
4. Развитие социальной инфраструктуры и прежде всего сферы жилищного строительства, где у Улан-Удэ имеется некоторое отставание от центров субъектов федерации Восточной Сибири.

5. Развитие Улан-Удэ как значительного транспортно – распределительного центра международного значения, использующее свое удобное приграничное положение в связях РФ со странами Азиатско-Тихоокеанского региона.

Все пять направлений образуют систему стратегического развития города.

Промышленность

В соответствии со стратегией социально-экономического развития Улан-Удэ предложения по восстановлению и развитию промышленности города сводятся к следующему: 

1. Стратегия развития промышленности на основе формирования многоотраслевых комплексов и специализированных фирм в промышленном производстве, строительстве и транспорте для производства разнообразных товаров и услуг промышленного значения

2. Эффективно развивать и использовать сложившуюся научно-техническую базу для внедрения инновационного и интеллектуального потенциала города в развитие промышленного производства.

3. Развитие собственной лесоперерабатывающей промышленности, в т.ч. производства мебельной продукции, не уступающей по качеству и дизайну мировым производителям.

4. Увеличение доли промышленных объектов ориентированных строительный бизнес - жилье и дороги.

5.Повышение конкурентоспособности пищевой промышленности города

При определении перспектив развития промышленности города следует также иметь ввиду, что для определенных целевых групп общественности Улан-Удэ актуально поддержание статуса города Улан-Удэ как индустриального центра Восточной Сибири.

По основным отраслям промышленности направления их развития могут быть определены следующим образом.

Электроэнергетика. Район не является энергодефицитным. Основные производители электро- и теплоэнергии – ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2 полностью удовлетворяющие потребности города в энергии.

Машиностроение и металлообработка. Ведущее положение отрасли в промышленности города сохраняется на перспективу. Это прежде всего транспортное машиностроение – авиационный и локомотиво - вагоноремонтный заводы. Благоприятные перспективы имеются у приборостроения ( Улан-Удэнское приборостроительное производственное объединение).

Не исключено возникновение новых квалифицированных и экологически чистых производств, ориентированных на потребности не только Ремпублики Бурятия, но и других районов Восточной Сибири.

Лесная и деревообрабатывающая промышленность. Наиболее перспективно и вероятно развитие мебельного производства и конструкций и деталей деревянного домостроения высокой сборности.

Промышленность строительных материалов. В связи с предполагаемым существенным увеличением объемов жилищного строительства и сопутствующих им объектов социальной и коммунальной сферы, а также производственных объектов неизбежно увеличение спроса на изделия промышленности строительных материалов и увеличение мощностей соответствующих производств.

Легкая промышленность. Наиболее перспективны развитие шерстяного, трикотажного и швейного производств.

Пищевая промышленность. Перспективы отрасли определяются необходимостью обеспечения населения в продуктах питания и прежде всего малотранспортабельных, а также максимальным использованием в переработке сельскохозяйственного сырья. Это мясо-молочная промышленность, хлебопекарная и кондитерская, макаронная, пивоваренная и безалкогольных напитков.

В условиях достаточной неопределенности прогнозов дальнейшего развития производственной базы города (кроме имеющихся уже производств, сохранение и развитие которых на перспективу не вызывает сомнений) наиболее целесообразным является определение инвестиционных производственных территорий, формирование на них промышленно-коммунальных узлов (зон) и их освоение по мере возникновения необходимости с соблюдением всех правил градостроительного регламента и правил застройки и землепользования на этих территориях.

Туризм
Развитие туристической деятельности в Улан-Удэ определяется прежде всего тем, что столица Бурятии является важнейшим организационно-распределительным центром туризма в Забайкалье. Бурятия может принимать до 1 млн. туристов (в 5 раз больше, чем в настоящее время). Объем туристических услуг при этом может составить до 2,5 млрд. руб. в год. 

Весь поток въездных туристов, привлекаемый туристическим потенциалом Восточного Прибайкалья, практически полностью будет проходить через Улан-Удэ, что предопределяет необходимость развития инфраструктуры туризма в городе.

Существенным позитивным фактором, способствующим ускорению развития туристической деятельности в Бурятии и не в последнюю очередь в Улан-Удэ, является выбор Байкальского региона в качестве одного из экспериментальных районов РФ развития туризма. Таким образом, Бурятия становится зоной развития туризма федерального значения.

Развитии города Улан-Удэ как туристического центра будет способствовать:

· созданию положительного имиджа города;

· строительству объектов для отдыха и рекреации не только для туристов, но и для местного населения;

· созданию новых рабочих мест через активизацию предпринимательской деятельности в сфере услуг и туризма;

· повышению морального духа местного населения, уменьшение миграционных процессов среди молодежи;

· увеличению налоговых поступлений и росту бюджета города;

· привлечению инвестиций в экономику города.

Туризм как одна из трудозатратных сфер деятельности потребует существенного увеличения занятости в этой сфере в т.ч. за счет мигрантов (гастарбайтеров). Занятость в сфере туризма в г. Улан-Удэ на перспективу предположительно составит до 5 тыс. чел. 

Малое и среднее предпринимательство
Развитие малого бизнеса в перспективе следует рассматривать не с точки зрения противопоставления его крупному бизнесу, а с интеграционных позиций. Следует добиваться баланса малого, среднего и крупного бизнеса в интересах города.

Тем не менее малый бизнес как форма организации экономики имеет все возможности развиваться в городе не вместо, а вместе с крупным бизнесом.

Таких направлений развития малого бизнеса можно выделить три. 

1). В перспективе предприятия малого бизнеса рассматриваются как существенное дополнение в экономике города к крупным предприятиям. В частности выполняют заказы крупных предприятий по несвойственному им профилю. Перспективна интеграция крупного и малого бизнеса в форме т.н. кластеров.

2). Исключительно важная роль должна принадлежать малым предприятиям в деле организации туристического комплекса города и республики Бурятия (в его состав входит до 30 самых разных отраслей деятельности и все они должны получить развитие для полноценного развития туризма).

3). Важное место отводится малым предприятиям в сфере обслуживания населения, коммунальном хозяйстве, строительстве небольших объектов, транспорте, производстве товаров легкой и пищевой промышленности, сувениров, изделий кустарных промыслов и др.

Перспективы развития транспорта и социальной инфраструктуры города излагаются в отдельных разделах.

3.2. Перспективная структура занятости населения

Перспективная динамика и структура занятости населения корреспондируется с прогнозом населения (возрастная структура) и гипотезой социально-экономического развития города. 

При этом приняты следующие тенденции изменения демографических компонентов, влияющих на социально-демографическую структуру населения:

1) увеличение занятости пенсионеров на начальных этапах, что обусловлено в частности, материальным положением пенсионеров, сокращением общей численности трудовых ресурсов и необходимостью их увеличения в т. ч. и за счет лиц пенсионного возраста, на последующих этапах - уменьшение занятости пенсионеров в связи с предполагаемым увеличением пенсионного обеспечения и относительным увеличением трудовых ресурсов и соответствующим снижением напряженности на рынке труда,

2) сокращение численности неработающих инвалидов в связи с предполагае мым сокращением числа инвалидов и более активным их трудоустройством,

3) снижение уровня безработицы до "нормативного" - 3-4% от занятых в экономике,

4) относительное увеличение учащихся трудоспособного возраста, обучающихся с отрывом от производства,

5) существенное сокращение лиц не занятых трудовой деятельностью или учебой в связи с предполагаемым увеличением количества и разнообразия мест приложения труда.

Перспективная динамика и структура занятости населения представлены таблице

 таблица 99
	
	современное состояние
	первая очередь
	расчетный срок

	
	тыс чел
	%%
	тыс чел
	%%
	тыс чел
	%%

	Население – в т ч
	384,1
	100
	385
	100
	400
	100

	 моложе трудоспособного
	72,4
	18,9
	94
	24,4
	96
	24

	 трудоспособный возраст
	252,5
	65,7
	224
	58,2
	224
	56

	 старше трудоспособного
	59,2
	15,4
	67
	17,4
	80
	20

	неработающие инвалиды трудо способного возраста (оценка)
	6,7
	
	3
	
	2
	

	работающие пенсионеры (оценка)
	6,6
	
	9
	
	6
	

	Трудовые ресурсы
	252,4
	100,0
	230
	100,0
	228
	100,0

	 экономически активное
	187,1
	74,1
	172
	74,8
	173
	75,9

	 занято в экономике
	177,1
	70,2
	167
	72,6
	170
	74,6

	 безработные
	10,0
	4,0
	5
	2,2
	3
	1,3

	 экономически неактивное
	65,3
	25,9
	58
	25,2
	55
	24,1

	учащиеся в трудоспособном возрасте 
	38
	15,1
	36
	15,7
	38
	16,7

	лица не занятые трудовой деятельностью и учебой
	37,3
	14,8
	27
	11,7
	20
	8,8

	то же исключая безработных
	27,3
	10,8
	22
	9,6
	17
	7,5


Предположительная перспективная динамика и структура по отраслям экономики Улан-Удэ следующие:

таблица 100
	
	современное состояние
	первая очередь
	расчетный срок

	
	тыс чел
	%%
	тыс чел
	%%
	тыс чел
	%%

	Материальное производство
	63
	51,5
	63
	50,8
	64,5
	44,5

	Промышленность
	31,1
	25,4
	30
	24,2
	25
	17,2

	Сельское и лесное х-во
	1,8
	1,4
	1
	0,8
	1
	0,8

	Транспорт
	10,4
	8,5
	11
	8,9
	13
	9,0

	Связь
	2,6
	2,1
	3
	2,4
	3
	2,1

	Строительство
	5,7
	4,7
	6
	4,8
	9
	6,2

	Торговля и обществ питание
	8,8
	7,2
	9
	7,3
	10
	6,9

	Материально -техническое снабжение и заготовки
	0,5
	0,4
	0,5
	0,4
	0,5
	0,4

	Информационно - вычислитель ное обслуживание
	0,2
	0,2
	0,5
	0,4
	1
	0,7

	Операции с недвижимым имуществом
	1,1
	0,9
	1
	0,8
	1
	0,7

	Геология и разведка недр
	0,8
	0,7
	1
	0,8
	1
	0,7

	Непроизводственная сфера
	59,4
	48,5
	61
	49,2
	80,5
	55,5

	Жилищно-коммунальное х-во
	7,7
	6,3
	8
	6,5
	9
	6,2

	Здравоохранение, физкультура, социальное обеспечение
	12,7
	10,4
	13
	10,5
	20
	13,8

	Непроизводственные виды бытового обслуживания
	0,7
	0,6
	1
	0,8
	1
	0,7

	Образование
	18,2
	14,9
	19
	15,3
	24
	16,6

	Культура и искусство
	3,6
	2,9
	4
	3,2
	5,5
	3,8

	Туризм *
	-
	-
	1
	0,8
	5
	3,4

	Наука и научное обслуживание
	1,5
	1,2
	2
	1,6
	5
	3,4

	Управление
	12,2
	10,0
	10
	8,1
	8
	5,5

	Финансы, кредит, страхование


	2,8
	2,3
	3
	2,4
	3
	2,1

	Итого перечисленные отрасли
	122,4
	100
	124
	100
	145
	100

	· производство товаров
	38,6
	31,5
	37
	30
	35
	24

	· производство услуг
	83,8
	68,5
	87
	70
	110
	76

	кроме того нерегулируемая экономика (индивидуальные х-ва, домашние и личные подсобные х-ва, теневая экономика, имеющие товарный характер)
	54,7
	30,9
	43
	25,7
	25
	14,7

	Всего занято в экономике
	177,1
	130,9
	167
	125,7
	170
	114,7


*) – собирательная отрасль, выделена на перспективу.

ОСНОВНЫЕ ВЫВОДЫ
1. Несмотря на предполагаемый умеренный рост населения города численность трудовых ресурсов в ближайшие 15-20 лет будет постоянно сокращаться как следствие сокращения населения в трудоспособном возрасте в соответствии с прогнозом населения.
2. В результате прогнозируется снижение абсолютной численности как экономически активного так и экономически неактивного населения. При этом соотношение этих групп остается практически на современном уровне - 3:1.

3. В структуре занятых в экономике несмотря на уменьшение общей численности занятых занятость в основных отраслях материального производства и сферы обслуживания ("официальная экономика") увеличивается за счет предполагаемого существенного сокращения занятости (в 1,5-2 раза) в нерегулируемой экономике (индивидуальные, домашнее, личное подсобное хозяйство, теневая экономика).

4. Соотношение между отраслями материального производства и сферы обслуживания в перспективе изменяется в пользу последних. При сохранении численности занятых в материальном производстве на современном уровне численность занятых в непроизводственной сфере предположительно увеличивается на 1/3.
Занятость в сфере услуг предположительно будет увеличиваться несколько быстрее, чем в производстве товаров.
5. В отраслях материального производства предполагается некоторое сокращение занятых в промышленности, и рост занятости на транспорте, в строительстве, торговле.
6. В непроизводственной сфере предполагается увеличение занятости в образовании, здравоохранении, жилищно-коммунальном хозяйстве. На них приходится 2/3 всех занятых в непроизводственной сфере. Существенное увеличение занятости предполагается в культуре и искусстве и в науке и научном обслуживании.

7. Туризм как один из ведущих секторов экономики города на перспективу выделен 

 в отдельную собирательную отрасль. Она предполагает согласованное функционирование в одном комплексе самых различных отраслей экономики гостиничного хозяйства, торговли, ресторанов-кафе, транспорта, коммунально-бытового обслуживания, культурно-развлекателных учреждений, финансовой сферы и др.
Выделение туризма в самостоятельную отрасль и ее состав будут зависеть от масштабов и разнообразия ее деятельности. От этого же будет зависеть организационно-правовое оформление туризма как самостоятельной сферы экономики.

8. Согласно гипотезе демографического развития в экономике города предполагается использование в качестве неквалифицированной и малоквалифицирован ной рабочей силы труда гастарбайтеров. Их труд может быть использован в промышленности, строительстве, торговле, жилищно-коммунальном хозяйстве, туризме, непроизводственных видах бытового обслуживания и других сферах деятельности на вспомогательных и подсобных работах. 

4. Жилищный фонд

Увеличение объемов жилищного строительства – одна из приоритетных целей социально-экономического развития города.
Первоочередными задачами в жилищной сфере г. Улан-Удэ являются:
1. расселение проживающих в аварийном и ветхом жилом фонде,

2. переселение из общежитий той части постоянного населения города (за исключением иногородних студентов, гастарбайтеров и других временно работающих и проживающих), проживание которых в общежитиях является ненормальным явлением,

3. расселение проживающих в коммунальных квартирах и полная ликвидация этого типа жилого фонда,

4. расселение проживающих из домов коридорного типа, не имеющих элементарных коммунальных услуг индивидуального пользования,

5. предоставление тем или иным путем индивидуального жилья лицам, снимающим жилые помещения у других граждан, создание условий для приобретения ими своего жилья.

В качестве составной части первой очереди настоящего генерального плана приняты основные положения муниципальной целевой программы “ЖИЛИЩЕ” МО «город Улан-Удэ» на 2005-2010 годы, принятой Администрацией г. Улан-Удэ от 20.06.2006 г. № 247.

Предполагаемые объемы жилищного строительства на первую очередь и расчетный срок характеризуются следующими данными: 
таблица 101
	жилой фонд

(тыс. м2)
	итого
	в том числе

	
	
	многоэтажный
	среднеэтажный


	малоэтаж ный

	Существующий сохраняемый на первую очередь
	6458
	549
	4145
	1764

	строительство первой очереди без мансард
	1684
	844,2
	481
	358,8

	мансардное строительство на первую очередь
	400
	35
	255
	110

	Итого новое строительство первой очереди
	2084
	879,2
	736
	468,8

	Жилой фонд на первую очередь
	8542
	1428,2
	4881
	2232,8

	
	
	
	
	

	Существующий сохраняемый на расчетный срок
	6363
	474
	4044
	1845

	строительство на расчетный срок без мансард
	4537
	1480
	1724
	1333

	мансардное строительство на расчетный срок
	1100
	100
	703
	297

	 Итого новое строительство на расчетный срок
	5637
	1580
	2427
	1630

	Жилой фонд на расчетный срок
	12000
	2054
	6471
	3475


Прогнозируемые объемы жилищного строительства предполагают достижение жилобеспеченности на душу населения на первую очередь при населении 385 тыс. чел. – 22 м2 / чел., на расчетный срок при населении 400 тыс. чел. – 30 м2 / чел.

Распределение жилищного строительства на перспективу в целом по городу и по административным районам с выделением жилого фонда разной этажности характеризуется следующими данными: 

таблица 102
	
	Жилой фонд – тыс. кв. м
	Население – тыс. чел.

	
	итого
	в том числе
	итого
	в том числе

	
	
	многоэтажный
	среднеэтажный


	малоэтажный


	
	многоэтажный
	среднеэтажный


	малоэтажный



	ПЕРВАЯ ОЧЕРЕДЬ

	Существующий сохраняемый жилфонд– в т. ч.
	6458
	549
	4145
	1764
	295,2
	25,6
	198
	71,6

	 Октябрьский
	2976
	378
	1984
	614
	142,4
	18,3
	98
	26,1

	 Железнодорожный
	2583,4
	159,2
	1920,6
	503,6
	119,3
	6,8
	90,8
	21,7

	 Советский
	898,6
	11,8
	240,4
	646,4
	33,5
	0,5
	9,2
	23,8

	Новое строительство - всего
	2084
	879,2
	736
	468,8
	89,7
	38,8
	31,4
	19,5

	 Октябрьский
	1450
	750
	500
	200
	64,5
	33,4
	22,2
	8,9

	 Железнодорожный
	332
	128
	100
	104
	14,2
	5,3
	4,3
	4,5

	 Советский
	302
	1,2
	136
	164,8
	11
	0
	4,9
	6,1

	в т. ч. мансардное строительство
	400
	35
	255
	110
	18,1
	0,9
	9,1
	8,2

	 Октябрьский
	240
	25
	155
	60
	10,9
	0,6
	5,4
	4,9

	 Железнодорожный
	135
	10
	85
	40
	6,2
	0,3
	3,1
	2,8

	 Советский
	25
	0
	15
	10
	1,1
	0
	0,5
	0,5

	Жилой фонд на первую очередь - в т. ч. 
	8542
	1428,2
	4881
	2232,8
	385
	64,4
	229,5
	91,1

	 Октябрьский
	4426
	1128
	2484
	814
	206,9
	51,7
	120,2
	35

	 Железнодорожный
	2915,4
	287,2
	2020,6
	607,6
	133,5
	12,2
	95,1
	26,2

	 Советский
	1200,6
	13
	376,4
	811,2
	44,5
	0,6
	14,1
	29,9

	РАСЧЕТНЫЙ СРОК

	Существующий сохраняемый жилфонд– в т. ч.
	6363
	474
	4044
	1845
	239
	18,7
	155,2
	65,1

	 Октябрьский
	2974
	303
	1947
	724
	112,4
	12,1
	74,5
	25,8

	 Железнодорожный
	2552
	160
	1812
	580
	96,2
	6,2
	69,7
	20,4

	 Советский
	837
	11
	285
	541
	30,4
	0,4
	11
	19

	Новое строительство - всего
	5637
	1580
	2427
	1630
	161
	48,2
	69,4
	43,4

	 Октябрьский
	3765
	1300
	1800
	665
	104,4
	38,8
	50,4
	15,2

	 Железнодорожный
	1290
	278
	450
	562
	40,9
	9,3
	14,1
	17,6

	 Советский
	582
	2,0
	177
	403
	15,7
	0,1
	4,9
	10,7

	в т. ч. мансардное строительство
	1100
	100
	703
	297
	26,5
	2,2
	17,1
	7,2

	 Октябрьский
	665
	65
	420
	180
	16,0
	1,4
	10,3
	4,3

	 Железнодорожный
	375
	35
	240
	100
	9,1
	0,8
	5,8
	2,5

	 Советский
	60
	0
	43
	17
	1,4
	0
	1,0
	0,4

	Жилой фонд на расчетный срок
	12000
	2054
	6471
	3475
	400
	66,8
	224,6
	108,6

	 Октябрьский
	6739
	1603
	3747
	1389
	216,8
	50,9
	124,9
	40,9

	 Железнодорожный
	3842
	438
	2262
	1142
	137,1
	15,4
	83,8
	37,9

	 Советский
	1419
	13
	462
	944
	46,1
	0,5
	15,9
	29,7


5. Социальная инфраструктура

В проекте генерального плана рассматриваются перспективы развития социально-значимых учреждений и предприятий города (образование, здравоохранение, культура, физическая культура и спорт, наука и научное обслуживание).

Образование

Детские дошкольные учреждения.

Перспективы развития сети ДДУ города поставлены в зависимость от 3-х факторов:

1). Динамика детской возрастной группы 1-6 лет согласно демографическому прогнозу, 

2). Охват детей в возрасте 1-6 лет ДДУ на уровне 65-70% на перспективу (в настоящее время потребность – 67%). 

3). Сокращение и последующая ликвидация переуплотнения ДДУ.

Сводный расчет развития ДДУ на перспективу приводится ниже:

таблица 103
	показатели
	современное состояние
	10 лет
	20 лет
	30 лет

	численность детей 1-6 лет –тыс. чел в населении города
	25,1
	44,1
	37,5
	36,8


	количество мест в ДДУ – тыс. мест
	9,95
	24,0
	24,4
	25,8

	численность детей в ДДУ – тыс. чел
	12,25
	26,5
	24,4
	25,8

	детей на 1 место
	1,23
	1,10
	1,00
	1,00

	% детей посещающих ДДУ
	49
	60
	65
	70

	дефицит мест в ДДУ – тыс. мест 
	-2,3
	-2,5
	0
	0

	то же от количества мест - %
	-23
	-10
	0
	0

	необходимый прирост – тыс. мест
	
	14,1 (24,0-9,95)
	14,4 (24,4-9,95)
	15,8 (25,8-9,95)

	динамика вместимости ДДУ -%
	100
	242
	245
	259


Значительный прирост необходимых городу мест в ДДУ на первую очередь (прирост 14,1 тыс. мест или увеличение по сравнению с современным уровнем в 2,4 раза) обусловлен прежде всего предполагаемым увеличением детей в возрасте 1-6 лет в демографической структуре населения города. При этом сохраняется некоторый дефицит вместимости ДДУ из-за остающегося, но уменьшающегося переполнения ДДУ (1,1 вместо имеющегося в настоящее время 1,23) и неполного охвата детей ДДУ (60% вместо “нормативных” 67%).

В этом случае проблема дефицита ДДУ на перспективу может быть решена уже в период первой очереди ( ср. прирост на перспективу 14,4 тыс мест и 15,8 тыс мест с введенной емкостью ДДУ 14,1 тыс. мест на первую очередь). Количество новых объектов ДДУ при этом составит порядка 50-100 в зависимости от единичной вместимости объекта. Их количество может быть уменьшено за счет размещения отдельных групп в первых этажах строящихся и существующих жилых зданий или досрочного прекращения аренды зданий ДДУ, оказавшимися в свое время “лишними”.
В случае полного преодоления дефицита мест в ДДУ уже на первую очередь (при условии один чел. на место и охвате детей ДДУ = 65%) необходимо иметь 28,7 тыс мест т.е построить ДДУ на 18,8 тыс мест в то время как в последующем потребуется прирост всего на 14-16 тыс мест – около 3-5 мест в ДДУ окажутся “лишними”. 
В связи с этим вариант, представленный в таблице, может оказаться предпочтительнее. Образовавшийся в этом случае дефицит (2,4 тыс. мест -10% от потребности) может быть покрыт в частности за счет организации “семейных” детских садов. 

Средние общеобразовательные школы, гимназии, лицеи.

Перспективы развития сети общеобразовательных учебных заведений определены исходя из 1) динамики соответствующей возрастной группы населения, 2) необходимости ликвидации переуплотнения в школах сверх нормативной вместимости, 3) ликвидации 2-3-х сменного обучения а также 4) необходимой замены (капитального ремонта) школьных зданий, потенциально непригодных для выполнения своих функций уже в настоящее время.

Прогноз развития общеобразовательных учебных заведений города представлен в следующем виде (тыс. чел):
таблица 104
	
	современное состояние
	10 лет
	20 лет
	30 лет

	Вариант 1

	возрастной контингент – тыс. чел
	55,5
	47,5
	72,3
	61,5

	численность учащихся – тыс. чел
	56,0
	47,5
	72,3
	61,5

	численность учащихся обучающихся в 1 смену-тыс чел.
	43,1
	47,5
	72,3
	61,5

	численность учащихся обучающихся в 2-3 смены-тыс ч.
	12,9
	0
	0
	0

	% обучающихся в 2-3 смены
	28
	0
	0
	0

	дефицит школьных мест – тыс. мест
	12,9
	4,4
	29,2
	18,4

	В этом случае большой дефицит школьных мест возникает через 20 лет вследствие демографических процессов, который впоследствии будет значительно уменьшен в результате чего образуется “излишек” ученических мест и встанет вопрос об использовании школьных зданий по другому назначению. Наиболее простым выходом из такого положения может быть временный возврат к некоторому переуплотнению школ, что характеризуется нижеследующим расчетом.

	Вариант 2

	возрастной контингент – тыс чел
	55,5
	47,5
	72,3
	61,5

	численность учащихся – тыс чел
	56,0
	47,5
	72,3
	61,5

	численность учащихся обучающихся в 1 смену-тыс чел
	43,1
	47,5
	61,5
	61,5

	численность учащихся обучающихся в 2-3-ю смену или в условиях уплотнения – тыс чел 
	12,9
	0
	10,8
	0

	% обучающихся в 2-ю смену или в условиях уплотнения
	28
	0
	15
	0

	дефицит школьных мест – тыс. мест
	12,9
	4,4
	18,4
	18,4


Общее количество школьных зданий, которые необходимо построить для преодоления дефицита ученических мест, на ближайшие 10 лет составляет 5-10 единиц в зависимости от вместимости единичного объекта, на 20 лет – 30-60 объектов для первого варианта и 20-40 для второго варианта. На расчетный срок (30 лет) после осуществления строительства первой очереди (10-20 лет) дефицита не будет в любом варианте.

Кроме того, следует иметь ввиду, что 20 школ нормативной вместимостью 7,5 тыс. мест уже в настоящее (или в ближайшее) время потенциально непригодны для выполнения своих функций. Преимущественно это школы малой и средней вместимости. Они могут быть заменены 8-15 объектами большей вместимости.

Одним из путей преодоления “пиков” необходимых образовательных учреждений может быть проектирование и строительство зданий универсального использования с минимальными затратами на их переустройство под другую функцию. Такими видами использования близкими по своим требованиям к зданиям могут быть образование, офисная деятельность, клубная работа, деятельность общественных организаций и др.
Средние специальные учебные заведения.

Ориентировочный прогноз развития средних специальных учебных заведений города характеризуется следующими данными:
таблица 105
	
	современное состояние
	10 лет
	20 лет
	30 лет

	возрастной контингент – тыс. чел
	12,5
	7,0
	8,3
	11,3

	численность учащихся – всего –тыс. чел
	18,0
	14,1
	14,8
	16,4

	в т. ч. дневного обучения – тыс. чел
	13,5
	9,9
	11,1
	13,1

	% учащихся дневного обучения
	75
	70
	75
	80

	иногородние учащиеся (нуждаются в общежитиях)
	4,0
	4,0
	4,4
	4,6

	% иногородних
	29
	40
	40
	35

	жители Улан-Удэ 
	9,5
	5,9
	6,7
	8,5

	% учащихся-жителей Улан-Удэ
	71
	60
	60
	65

	% учащихся-жителей Улан-Удэ от возрастного контингента 
	77
	85
	80
	75


Численность учащихся средних специальных учебных заведений в перспективе предположительно будет относительно сокращаться прежде всего вследствие сокращения соответствующего возрастного контингента молодежи. Такая тенденция будет проявляться несмотря на увеличение доли возрастной группы жителей Улан-Удэ, обучающихся в средних специальных учебных заведениях до 80-85%, увеличения доли иногородних учащихся до 40% и при стабилизации учащихся, обучающихся на дневных отделениях. 
На перспективу в связи с увеличением иногородних учащихся и необходимостью ликвидации существующего дефицита потребуется увеличение вместимости общежитий порядка 0,8-1,0 тыс. мест в т.ч. 0,4-0,6 тыс. мест на прирост обучающихся и 0,4 тыс. мест на ликвидацию существующего дефицита.

Высшие учебные заведения.

Ориентировочный прогноз развития высших учебных заведений города характеризуется следующими данными:
таблица 106
	
	современное состояние
	10 лет
	20 лет
	30 лет

	возрастной контингент – тыс. чел
	30,8
	17,8
	18,7
	29,1

	численность студентов – всего – тыс. чел
	31,2
	27,6
	30,2
	41,7

	 в т ч дневного обучения – тыс. чел
	20,9
	19,3
	21,8
	31,3

	% дневного обучения
	67
	70
	72
	75

	иногородние (нуждаются в общежитиях)- тыс. чел.
	4,4
	7,7
	 8,7
	11,0

	% иногородних студентов от обучающихся на дневных отделениях
	21
	40
	40
	35

	студенты дневных отдел. - жители Улан-Удэ–тыс. чел. 
	16,5
	11,6
	13,1
	20,3

	% студентов - жителей Улан -Удэ от обучающихся на дневных отделениях ВУЗов
	79
	60
	60
	65

	% от возрастного контингента Улан -Удэ
	53
	65
	70
	70


Численность студентов ВУЗов в перспективе на первых этапах стабилизируется на современном уровне с заметным увеличением на расчетный срок, что обусловливается прежде всего потребностями экономики в высококвалифицированных кадрах и динамикой соответствующего возрастного контингента молодежи. 

При этом увеличивается доля молодежи данной возрастной группы, обучающихся в ВУЗах, несколько увеличивается доля иногородних студентов за счет сокращения доли студентов – жителей Улан-Удэ и увеличивается доля дневной формы обучения.

На перспективу в связи с увеличением иногородних студентов и необходимостью ликвидации существующего дефицита в студенческих общежитиях (в настоящее время общежитиями обеспечено лишь 3/4 иногородних студентов) потребуется увеличение вместимости общежитий порядка 4,5 тыс. мест на первую очередь и 7,5-8,0 тыс. мест на расчетный срок в т.ч.1,2 тыс. мест для ликвидации существующего дефицита. 

В рамках структурных преобразований системы высшего образования города наиболее вероятно, что на базе существующих разрозненных небольших учебных заведений в городе возникнет самостоятельное высшее учебное заведение, ориентированное на подготовку специалистов по экономике, управлению и гуманитарно-социальным дисциплинам.

ЗДРАВООХРАНЕНИЕ.

По предложениям комитета по социальной политике администрации г. Улан-Удэ в качестве первоочередных мероприятий по совершенствованию материальной базы учреждений здравоохранения Улан-Удэ предусматривается возведение пристроек к существующим зданиям приемно-диагностического отделения городской клинической больницы скорой медицинской помощи и городской инфекционной больницы, строительство нового здания городской гинекологической больницы, детской поликлиники №2 по ул. Трубачеева площадью 1000 кв. м.
Перспективная емкость учреждений здравоохранения города определена на основании рекомендуемых федеральных нормативов с учетом территориальных особенностей. В соответствии с программой госгарантий для планирования больничных стационаров субъекта РФ расчетный норматив составляет 89 коек на 10 тыс. жителей.

В настоящее время суммарная вместимость всех медицинских стационаров города в расчете на 10 тыс. жителей – 132 койки, что превышает указанный норматив в 1,5 раза. По указанному нормативу стационаров может быть обслужено 525 тыс. населения (4660 коек / 8,9 коек на тыс. чел ) или более половины населения всей Бурятии. Частично больничные стационары Улан-Удэ предназначены для обслуживания населения, проживающего вне столицы Бурятии и тем самым выполняют внегородские функции.
Если принять уровень госпитализации, срок пребывания в стационаре и общее время пребывания в стационаре в качестве средних по РФ, то для 400 тыс. перспективного населения Улан-Удэ необходимое общее число дней пребывания в больничных стационарах за год составит 1340 тыс. чел*дн. 

В то же время суммарная годовая вместимость существующего коечного фонда стационаров Улан-Удэ ( при 23-ти кратном обороте койки исходя из среднего времени госпитализации и при условии, что фактическая вместимость соответствует нормативной) составит 1585 тыс. койко*дней. То есть нормативная вместимость на 18% выше фактического использования (при условии использования коечного фонда исключительно для жителей Улан-Удэ) - общая численность обслуживаемого населения – 470 тыс. чел.

Если принять на перспективу для стационаров Улан-Удэ современные уровни госпитализации (в связи с изменением структуры процесса предупреждения заболеваемости и лечения в пользу амбулаторно-поликлинической сети) и сокращенные сроки госпитализации (в связи с интенсификацией лечения) достигнутые в странах ЕС, то расчетная потребность в общем количестве дней пребывания в стационарах (суммарные койко*дни) составит 700 тыс. или всего 45% от существующей вместимости. Контингент обслуживаемого населения при этом возрастает до 900 тыс. чел., т.е. практически все население Бурятии может быть охвачено стационарами г.Улан-Удэ.

Характерно, что в системе стационарного здравоохранения в странах ЕС по сравнению с РФ преобладает фактор интенсификации лечения в стационарах ( меньший срок пребывания на больничной койке на 35%) над фактором соотношения амбулаторного и стационарного лечения (уровень госпитализации меньше на 20%).

Исходя из вышеизложенного и принимая во внимание перенос центра тяжести в сохранении здоровья населения со стационарного лечения на амбулаторное (первичная медицина) как стратегического направления в развитии системы здравоохранения, а также предложения по первоочередным мероприятиям развития материальной базы здравоохранения города (см выше) какого-либо существенного нового строительства в городе на перспективу не потребуется.
Амбулаторно-поликлиническая сеть города в отличие от стационарной должна развиваться более активно, что вызывает необходимость расширения материальной базы первичной медицины.

При современной емкости амбулаторий и поликлиник города 10,5 тыс. пос. / см (с учетом предполагаемого выбытия непригодных к эксплуатации зданий) при полуторасменной их работе 300 дней в году годовая производительность составит 4725 тыс. пос. / год, что соответствует 12,4 пос. на одного жителя в год. При увеличении посещений до 15-17 в год их общее количество составит 6000 – 6800 в год, что увеличивает их суточную емкость до 13,3 – 14,1 тыс пос. / см или на 2,8 – 4,6 тыс. пос / см по сравнению с современным уровнем. Это эквивалентно 3-5 объектам первичной медицины, из которых 1-2 объекта предположительно могут быть размещены в новом юго-западном жилом районе, 2-3 объекта – в юго-восточном.

ФИЗИЧЕСКАЯ КУЛЬТУРА И СПОРТ

Согласно методике определения емкости объектов социальной значимости исходя из социальных гарантий перспективная потребность города в спортивных сооружениях следующая:
таблица 107
	наименование
	норматив на 10 тыс. жителей
	перспективная потребность (тыс.кв.м)
	средний стандартный размер объекта (кв. м)
	количество объектов

	Спортивные залы
	3,5 тыс. кв. м
	140
	400
	350

	Плавательные бассейны
	750 кв. м зеркала воды
	30
	200
	150

	Плоскостные сооружения
	19,5 тыс. кв. м
	780
	540
	1450


Использованные в расчете нормативы исходят из обеспечения минимальной двигательной активности населения. При достижении нормативных сетевых показателей эти спортивные объекты становятся объектами повседневного пользования, расположенными непосредственно в жилых районах (кварталах) в пределах пешеходной доступности. В этом случае пешеходная доступность спортивных залов составит 150-200 м, плавательных бассейнов – 250-300 м, плоскостных спортсооружений – 75-100 м., что во всех случаях соответствует параметрам пешеходной доступности.

Однако в связи с их значительной суммарной капиталоемкостью и отставанием современной обеспеченности от нормативной (особенно по плавательным бассейнам) методикой предусмотрено их достижение по спортзалам к 2015 г. , по плавательным бассейнам к 2050 г. Реальные объемы строительства спортивных объектов в определенные периоды будут зависеть от спроса населения, возможностей бюджета города, если они будут функционировать как социальные объекты, или возможностей инвесторов, если они будут работать на коммерческой основе и будут самоокупаться. Возможны и промежуточные формы их эксплуатации (например, бесплатная работа плавательного бассейна в дневное время для детей и пенсионеров и платная в утреннее и вечернее время для работающих граждан среднего возраста).
КУЛЬТУРА.

В соответствии с методикой определения нормативной потребности субъектов Российской Федерации в объектах социальной инфраструктуры перспективная потребность города в отдельных ее видах составит для клубных учреждений – суммарной вместимостью 6 тыс. мест, библиотек – взрослых-20 единиц, детских-70, театров – 1,6-2,0 тыс. мест, концертных залов – 1,2-1,6 тыс. мест, выставочных залов – 3 (по одному в каждом административном районе). К тому же использованные в расчете нормативы имеют рекомендательный характер.

Вместе с тем следует иметь ввиду, что во-первых “культура” как одна из составных частей социальной инфраструктуры города объективно в наименьшей мере является формализуемой деятельностью и потому не может быть подвергнута какой-либо стандартизации и жесткому нормированию. Во-вторых, исключительно важное значение имеет то обстоятельство, что Улан-Удэ является всероссийским центром буддизма и тибетологии (ведущим организационным центром можно считать институт монголоведения, буддологии и тибетологии СО РАН), а также местом деятельности до десятка различных конфессиональных и национальных сообществ. Такому разнообразию не в последнюю очередь способствовала традиционная веротерпимость бурятского народа.
Все это в неявном виде существенно влияет на развитие культурной деятельности города. Определенное влияние в той или иной мере это оказывает на медицину, спорт, образ жизни и т.д.

Существенной проблемой отрасли является высокий физический износ зданий объектов культуры. Так, по данным Управления культуры, включающим ДК, музей, школы искусств, кинотеатры и охватывающим далеко не полный перечень всех объектов культуры города, средняя оценка износа составляет 77%. Время постройки подавляющего числа зданий учреждений культуры согласно данным Управления культуры относится к довоенному периоду и к 50-60-м годам прошлого века.
НАУКА, НАУЧНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
Научно-проектно-конструкторский потенциал Улан-Удэ должен получить всестороннюю поддержку в своем развитии со стороны хозяйственных субъектов, администраций города и республики включая муниципальные заказы на разработки тематики актуальной для города и республики. Он может и должен стать мощной предпосылкой дальнейшего экономического и социального развития города, тем более, что основным направлением развития экономического потенциала города должно стать развитие наукоемких технологий и производств.

В перспективе целесообразно развитие прикладной науки в направлении приодоохранных исследований и экологии самого города, экономики и организации комплексного развития города, технических и технологических проблем предприятий города. Формы развития научной деятельности могут быть самыми разнообразными ( в частности бизнес-инкубаторы). Научная деятельность может осуществляться как самостоятельными организациями, так и в составе ВУЗов и промышленных предприятий города (“заводская наука”). 

Важное место в организации научной и внедренческой деятельности должно принадлежать координационному центру при администрации города или республики Бурятия.

Поскольку научные разработки в определенной части должны быть ориентированы на проблематику развития города, то и их финансовая поддержка должна соответственно осуществляться городом. Поэтому основной задачей вышеупомянутого координационного центра должно стать планирование и формирование муниципального заказа на научно-исследовательские разработки и их внедрение в городское хозяйство.

Это должен быть своего рода “мозговой” центр администрации республики Бурятия (города Улан-Удэ), сосредотачивающий как постоянно обновляемую информацию о современном состоянии своего региона (города) так и разного рода прогнозы, идеи, проекты развития, стратегические разработки, которые служили бы базой для составления перспективных программ социально-экономического развития.

В связи с этим основной проблемой развития науки и научного обслуживания города прагматического характера следует считать консолидацию и координацию всех научных исследований и разработок, ведущихся в городе, том числе и межотраслевую а также инициирование новых разработок и их внедрение в практику городской деятельности с целью ускорения достижения основных целей развития Улан-Удэ и всей Бурятии.

Численность занятых в сфере науки и научного обслуживания на перспективу предположительно увеличивается существенно: на первую очередь примерно на 1/3 и в три с лишним раза раз на расчетный срок.

7. . Планировочная организация  территории

   Положение города в системе расселения

Улан-Удэ – столица республики Бурятия. Город расположен в южной части Забайкалья, ~ в 100км на юго-восток от озера Байкал в долине реки Уды, при её впадении в Селенгу. Природные условия – горные хребты, вытянутые с юго-запада на северо-восток и долины рек между ними обусловили ленточное расселение поселений, расположившихся вдоль рек и дорог между районными центрами. В границы системы расселения Улан-Удэ вошли поселения в пределах двухчасовой доступности. Это примыкающие к территории городского округа районные муниципальные образования с административными центрами – Иволгинск, Заиграево, Тарбагатай и Турунтаево. На севере в систему расселения Улан-Удэ входят все поселения до берега Байкала.

Улан-Удэ является крупным узлом транспортных коммуникаций. Территорию города с запада пересекает автомобильная дорога Москва – Владивосток, Иркутск – Кяхта.

Транссибирская железнодорожная магистраль транзитом проходит вдоль широтной оси города, обеспечивая железнодорожную связь Восточной Сибири и Дальнего Востока с Западной Сибирью, Средней Азией и Европейской частью России, а её ответвление на Кяхту связывает Россию с Монголией и Китаем. В городе сформировался крупный железнодорожный узел с пассажирской станцией и многочисленными остановочными пунктами - платформами в промышленных районах города. Транссибирская железнодорожная магистраль является важнейшим фактором развития пригородной зоны Улан Удэ. Вдоль неё удобно размещены массивы коллективных садоводств. Транссибирская железнодорожная магистраль по возможным чрезвычайным ситуациям является потенциально опасным элементом для города, в связи с чем, для обеспечения безопасности от взрывоопасных грузов ранее в предыдущих проектах предлагался обход железнодорожной магистрали с запада по левому берегу Селенги. Эта проблема остаётся актуальной в настоящее время.
В Улан-Удэ функционирует международный аэропорт «Мухино». Он же обслуживает местные авиалинии по всей республике, кроме того, в городе имеется взлётная полоса Авиационного завода. Зона подлёта и шумовая зона обеих взлётных полос проходят над центральной частью города, охватывая в основном его производственную зону.
Основная часть поселений в системе расселения примыкает к границе городского округа и располагается вдоль автодорог и рек Селенги и Уды. Судоходство по рекам ограничено с севера до речной пристани на р. Селенге. В настоящее время по Селенге нет пассажирского судоходства, но   действует   речной   порт,   в   котором   грузы   переправляются   с   речного   транспорта   на

железнодорожный. Вверх по течению Селенги расположена Гусиноозёрская ГРЭС, обеспечивающая Улан-Удэ электричеством.
Территория вокруг города с севера, востока и юга представляет горный рельеф, покрытый еловыми лесами, с небольшими горными реками, а также низменная территория долин рек с многочисленными островами. Они создают контрастную и неповторимую природную среду для развития жизнедеятельности рекреации и туризма. Природные условия территорий, окружающих Улан-Удэ благоприятны для организации отдыха городского населения и населения прилегающих районов. Наибольшей популярностью пользуются зона отдыха Верх Берёзовка со стационарными учреждениями отдыха. Огромную популярность имеет этнографический музей под открытым небом, расположенный в прекрасном сосновом бору зоны отдыха Верх. Берёзовка. Не менее популярны острова на Селенге, а также песчаные плёсы на берегах Селенги и Уды, которые являются местом массового летнего отдыха . Главным любимым местом отдыха выходного дня для всех жителей Бурятии и Улан-Удэ в частности является озеро Байкал, на котором расположены базы отдыха предприятий города. Побережье Байкала притягивает туристов со всего мира и эта тенденция приобретает экономический аспект, который имеет важное значение для развития всей республики.

7. 2. Проектная организация территории города

7.2.1. Развитие планировочной структуры

Обоснованием для проектного решения генерального плана являются исходные данные Администрации города, зафиксированные в чертежах: на схеме комплексной оценки территории (природные и техногенные опасности), на плане современного использования территории, в современной кадастровой оценке территории, и на схеме современного использования территории по формам собственности.
Выполнены дополнительные материалы обоснования проектного решения: схема современного функционального зонирования территории и ландшафтно-композиционный анализ современного состояния территории, (см. 1-ю часть проекта-том-1 «Обосновывающие материалы» и «Документация».
Посредством  упорядочения  современной  застройки,  и  развития  планировки  новых районов жилищного строительства, заложенных в предыдущих проектах, одновременно рассмотрены социально-экономические проблемы улучшения экологической обстановки и инженерно-транспортной инфраструктуры. Снос всех ветхих деревянных многоквартирных домов. -Реконструкция устаревших, обветшалых домов
В   конечном   итоге   генеральный   план   предусматривает   развитие   всех   основных территориальных зон и в частности развитие жилых зон города, что даёт возможность увеличения жилой площади на одного человека с 19 до 30м2 на расчётный срок. Генеральный план предлагает увеличение ресурсного потенциала Улан-Удэ, в том числе:
· население от 380 до 400 тыс. чел.на расчётный срок
· жилой фонд - от 6766 до 12000 тыс. м2 общей площади;
· занятость в промышленности, от  31  до  25  тыс. чел. (некоторое снижение численности работающих при существенном росте производительности труда, что явится результатом модернизации и технического перевооружения производства);
· развитие научно - исследовательского комплекса и высших учебных заведений;
-
развитие  сети  учреждений  социального  назначения  (больницы,   профилактории,
школьные и дошкольные учреждения);
-
развитие инженерно-транспортной инфраструктуры;
- развитие производств обслуживающих туризм
Важнейшим аспектом в развитии экономики и транспортных коммуникаций Улан-Удэ, оказавшим наибольшее влияние на проектное решение в развитии транспортной инфраструктуры, является наличие международного аэропорта, крупного железнодорожного узла Транссиба и речного порта. Это подтверждает историческое назначение города, как центра международной торговли на перекрёстке западных, восточных и южных торговых и водных путей Восточной Сибири, Дальнего Востока, Монголии и Китая, что делает его мощным транспортным узлом Забайкалья с большим потенциалом развития на перспективу. Создание логистических центров позволит закрыть въезд большегрузных фур на территорию города, и организовать их разгрузку на маленькие газели, которые будут перемещаться по городу без шума и пыли.
2.Разработка Генерального плана с максимальным учётом сложившегося территориального зонирования, его исторической и архитектурной ценности планировки и застройки, природного ландшафта.
В соответствии с Градостроительным кодексом РФ одним из утверждаемых чертежей проекта является Схема проектного функционального зонирования. При разработке генерального плана города за основу принят максимальный учёт сложившегося территориального зонирования в пределах действующих допустимых нормативных ограничений использования территории с учётом исторической и архитектурной ценности планировки и застройки, а также природного ландшафта и т. д.
7.3. Перспективное развитие территорий

Задача настоящего генерального плана градостроительными решениями и планировочными методами обеспечить возможность улучшения условий жизнедеятельности населения Улан-Удэ.
В целом по городу предлагается:
Упорядочение современного территориального зонирования с определением границ основных функциональных зон:
Зоны культурного наследия - исторический центр города Жилые - высокоплотная застройка 5 и более эт.,
высокоплотная 3-4 эт.
коттеджная застройка городского типа с малыми участками
низкоплотная усадебная застройка Общественно-деловые зоны - городского значения
· районного значении
· местного значения
Производственные зоны - промышленные предприятия
коммунальные предприятия и организации полигон ТБО
Транспортные зоны -железной дороги
аэропорта речного порта автодорог, стоянок гаражей
мосты, путепроводы, транспортные развязки Инженерных сооружений - ТЭЦ, котельных
электрических подстанций, очистных сооружений канализации дамбы обвалования Зоны рекреации - парки, бульвары, скверы
санатории, профилактории, детские оздоровительные лагери лесопарки дендропарк
этнографический музей пляжи Спортивные зоны - стадионы, спортивные площадки
спортивные арены
,
ипподром
олимпийский городок Прочие коммунальные зоны - кладбища Специализированные зоны - тюрьмы
военные части и полигоны Природоохранные зоны - водные акватории
леса
особо охраняемый объект  - Комсомольский остров водоохранные зоны
Зоны планировочных ограничений - зоны подлёта и шума от авиапредприятий
- санитарно-защитные зоны - затапливаемые при 1% паводке (см. схему комплексной оценки территории)
Вынос за пределы городского округа объектов, представляющих угрозу чрезвычайных ситуаций для населения и загрязняющих окружающую природную и урбанизированную среду города (нефтехранилища, хранилища АХОВ и прочие объекты)
Развитие территории речного порта в южном направлении за счёт территории бывшего судоремонтного завода.
Восстановление действия речного судоходства и организация стационарной речной пристани на Селенге.
Развитие     планировочной     и     инженерно-транспортной инфраструктуры
преимущественно в юго-западном и юго-восточном направлении, с учётом использования подземного пространства для транспортных развязок и инженерных коммуникаций.
Строительство поочерёдно двух новых мостов через Уду: восточнее района «Батарейка» и в районе пос. Гавань, для отведения грузового транспорта из центра города и для организации транспортной связи Советского и Железнодорожного района с новыми жилыми массивами Октябрьского района.
Строительство обходного участка Транссиба, с запада от города по левому берегу Селенги, с использованием опор недостроенного железнодорожного моста через Селенгу в районе с. Вознесеновка и с глубоким обходом с юга, с целью разгрузки железнодорожной станции Улан-Удэ, вывода транзитного грузопотока и предотвращения возможности чрезвычайных ситуаций на железной дороге в пределах города.
Размещение двух логистических терминалов; с запада на подходе к городу на территории бывшего вертолётного завода, и с востока, при въезде в город у завода стройматериалов. Восточный терминал предлагается присоединить железнодорожной веткой к станции Тальцы с мостовым переходом через Уду.
Строительство моста в створе ул. Терешковой через р. Селенгу и эстакады через пойму Селенги в направлении на аэропорт, с выходом на Федеральную трассу М-55 в районе западного логистического терминала, для обеспечения дублирующей связи двух берегов Селенги в пределах городской застройки, ( в соответствии с нормами по предупреждению ЧС), как дублёра главного моста через Селенгу.
Строительство транспортного дублёра для ул. Комарова - магистрали городского значения южнее ул. Комарова и районов Загорска - Восточный, от ул. Блинова, в направлении на восток, вдоль территории авиазавода, до новой площадки восточного логистического центра, со строительством участка транспортной эстакады в районе проходных и главного подъезда авиазавода.
Сооружение подземных туннелей под магистральной линией железной дороги в районе Стеклозавода и железнодорожной станции Улан-Удэ для соединения ул. Борсоева и Революции 1905 г..
Строительство эстакады над железной дорогой восточнее существующей транспортной развязки в створе пр. им. 50тилетия Октября, для соединения пр. Революции 1905 г и ул. Куйбышева.
Сооружение автотранспортных туннелей под железной дорогой, с целью прямого выхода грузового автотранспорта на ул. 3-ю Транспортную и ул. Трактовую, в центральную промышленную зону города.
В Октябрьском районе сооружение автомобильного путепровода в створе ул. Бабушкина под линией железной дороги и другие пересечения автодорог с железной дорогой в разных уровнях.
Строительство пешеходного надземного перехода над железной дорогой в районе Стеклозавода и подземного перехода под железной дорогой в районе ул. Куйбышева.
Сохранение профиля и состава сложившихся крупных производственных зон и отдельных производственных объектов.
Вынос ООО ПО «НАРАН», кирпичного завода и нескольких коммунально-складских организаций в Октябрьском районе с целью улучшения экологии и архитектурно-планировочной организации отдельных важных участков города.
Разработка предложений по созданию экологически чистой зоны на всей территории Улан-Удэ. Организация и максимально-возможное озеленение центральных магистралей, жилых улиц, территорий жилой и общественной застройки, а также санитарно-защитных зон предприятий в городе и пригороде с целью защиты населения от вредных выбросов в воздушный бассейн, защиты от шума и электромагнитных излучений.
Вынос из зон подлёта аэропорта и шумовых зон авиазавода в специально отведённые кварталы усадебной застройки жилых районов - Матросова, Площадка, Плодово-Ягодный и на левом берегу п. Солдатский, а также пристроенные участки жилой застройки за городской чертой в районные поселения.
Защита городских территорий от паводковых подтоплений устройством дамб вдоль берегов Селенги и Уды.
Устройство ливневой канализации на территории всего города и вдоль дамб для перехвата дождевых и производственных стоков от попадания в реки.
Подсыпка участков левого берега в районе центрального моста через Селенгу под
кварталы жилой и общественной застройки
,
Расчистка и дноуглубление русел рек Селенги и Уды с использованием грунта для подсыпки участков под застройку западного прибрежного района города.
Организация теплоснабжения с максимальным использованием твёрдых бытовых отходов.
Организация дополнительного энергоснабжения с максимальным использованием солнечной энергии.
Включение важнейших архитектурно-композиционных узлов, исторических и природных панорам и раскрытий в развивающуюся композиционную структуру генерального плана.
Развитие жилых, общественно-деловых, производственных и рекреационных зон каждого административного района города в пределах проектного территориального зонирования городского округа.
Увеличение общего объёма жилищного фонда города, снос ветхого деревянного фонда по всему городу и плановая организация капитального ремонта устаревшего жилого фонда 70-х годов.
Надстройка старого, капитального, малоэтажного (2-4 эт.) жилого фонда, при капитальном ремонте зданий (где позволяют технические условия) мансардами и оснащение их лифтами. Увеличение этажности капитально ремонтируемых зданий в кварталах, где это не противоречит зонам регулирования застройки вокруг памятников истории и культуры.
Разделение территорий для нового жилищного строительства на высокоплотную (3-4, 5 и более этажей) и низкоплотную - усадебную застройку городского типа.
Формирование фасада улиц в районах коттеджной застройки сблокированными коттеджами с минимальными приусадебными участками и приближенными друг к другу домами - для сохранения классического вида городской застройки.
Размещение новых территорий для общественно-деловых зон городского значения вдоль ул. Автомобилистов, а районного и местного значения в новых жилых районах, как на свободных территориях, так и взамен освобождающихся бывших коммунально-складских и прочих территорий.
Развитие сети спортивных объектов и объектов рекреации в каждом административном районе (спортивные залы, бассейны, стадионы и площадки).
Увеличение территорий коммунального назначения для различных коммунальных нужд (гаражей и кладбищ в каждом административном районе города).
Выборочное, во всех районах города строительство частных и муниципальных доходных домов, для возможности снять квартиру на срок молодым семьям, иногородним студентам и прибывающим семьям из сельской местности, не имеющим средств, для приобретения квартиры или дома в собственность.
Выбор территорий для размещения в кварталах малоэтажной городской частной застройки учреждений соцкультбыта в соответствии с действующими нормативами (школы, дошкольные учреждения, поликлиники, коммунальное хозяйство, спортивные, зрелищные и рекреационные учреждения и территории).
Направление дальнейшего развития селитебных территорий в пределах городской черты на западном берегу селенги на подсыпанных участках, а на восточном берегу в Октябрьском районе за пределами городской черты в южном и юго-восточном направлении.
В Советском районе предусматривается:
Объёмно-пространственное развитие административного центра города в южном направлении в зону исторического центра, с заменой ветхой деревянной застройки современными объектами общественного назначения, каждый из которых должен создаваться на уровне памятника современной архитектуры.
Лучшие композиционные площадки предназначаются для размещения посольств и консульств в непосредственной близости от центральной площади города, между ул. Профсоюзная и ул. Советская.
Реконструкция исторического центра с сохранением историко-культурного наследия и с учётом архитектурной ценности планировки и застройки, природного ландшафта.
Сохранение памятников истории и архитектуры преимущественно на своих исторических территориях, в соответствии с проектом зон охраны памятников, с продлением пешеходной зоны по ул. Ленина и организацией пешеходных зон в широтном направлении к Селенге и ул. Борсоева.
В зоне памятников исторического центра снос деревянных жилых домов - не памятников и строительство административных и деловых офисов, гостиниц, кафе, ресторанов, культурно-развлекательных заведений не затрагивая территории памятников. Использование зданий - памятников по возможности для организации гостиниц, библиотек, контор, кафе и прочего отдыха горожан, туристов и гостей города. Организация благоустройства и видовой площадки туристического объекта «Острог».
Снос ветхого деревянного фонда и замена его частными и муниципальными доходными домами городского типа, либо коттеджными сблокированными домами с небольшими участками, либо без участков на территориях за пределами исторического центра.
Завершение квартала «Стеклозавод» многоэтажными домами. Продление трамвайного пути до железнодорожной станции «Стеклозавод»
Организация нового жилого массива застройкой средней этажности (3-4 эт.) севернее Шишковки после полной рекультивации городской свалки.
Строительство городской спортивной арены в пойме р. Селенги на подсыпке в районе нового транспортного перехода через Селенгу.
Организация пляжей на островах в устье р. Уды.
Не  расширение существующего городского кладбища за линией ЛЭП
;
Вывод из города нефтехранилищ обработка и рекультивация освободившейся территории, строительство здесь жилых кварталов средней этажности и организация парковых зон.
Вынос усадебной застройки из района «Батарейка» в новые районы усадебной застройки и размещение здесь высокоплотной городского типа застройкой в 3-4, 5 и более этажей небольшими комплексами в пределах существующих кварталов. Организация набережной вдоль дамбы и пешеходного перехода через Уду на левый берег в Октябрьский район.
Исторический центр находится на оси взлётно-посадочной полосы и шумовой зоны аэропорта. Контуры максимальных уровней звука, приняты в качестве допустимых для размещения жилой застройки для ночного и дневного времени суток и нанесены по данным фактических замеров, выполненных Бурятским Республиканским центром Госсанэпиднадзора  в   1994  г     Они  отражают  существующую  тогда  акустическую

обстановку в районе Аэропорта (75аБА для ночного времени и 85аБА -для дневнол времени). На основании этих данных зона щума от аэропорта не является ограничение? для жилищного строительства. Однако ближе к аэропорту полоса подлёта остаётс: элементом возможных чрезвычайных ситуаций и вредного шумового воздействия.

В Железнодорожном районе предусматривается:
Завершение формирования общественного центра и кварталов многоэтажной i малоэтажной застройки района Восточный.
Завершение формирования районов малоэтажной (коттеджной) застройки все: районов южного склона хребта Улан-Бургасы в пределах существующих отводов : районах Стеклозавода, Шишковки, Лысой горы, Аршана, Орешкова, Солнечного Кумыски, Зелёного, Нов. Зелёного, площадки севернее Загорска, и восточнее район Восточноый.
Развитие рекреационной зоны Верхней Берёзовки севернее трассы высоковольтной линии электропередачи 220 кв.
Прекращение и запрещение жилищного строительства севернее траса высоковольтной линии электропередачи в зоне массового городского отдыха выходног» дня - Верхняя Берёзовка.
Для прекращения транзитного движения автотранспорта в направлении н Турунтаево и далее на Байкал по зоне отдыха Верхняя Берёзовка, с востока предложен обход от п. Эрхирик по логу речки Грязнухи в направлении на северо-запад к ochobhoi трассе с присоединением к ней севернее зоны отдыха. (Обходная трасса нуждается : уточнении)
Сохранение   самовольной   жилой  застройки  на  территориях  не   ограниченны санитарно-защитными зонами и другими ограничениями для жилищного строительства принудительной перестройкой домов, не отвечающих столичному облику и месту - н городских и районных магистралях.
Организация трамвайного движения из центра города в район Загорска i
Восточный.
,
Закрытие старого кладбища в Шишковке и организация кладбища в промышленно] зоне, на территории бывшего плодово-ягодного хозяйства.
В Октябрьском районе предлагается:
Увеличение селитебных территорий и населения района на расчётный срок почти двое.
Завершение формирования кварталов и начатых микрорайонов высокоплотно] застройкой, со сносом низкоплотной усадебной застройки и переселением её в новы районы усадебной застройки. Районы реконструкции расположены вдоль ули] Трубачёва, Зои Космодемьянской, Медицинской, между улицами Тобольская и Жердевг между улицами Ставропольская и Залесская, а также район южнее ул. Шумяцкого д< железной дороги.
Полная реконструкция усадебной застройки на южном мысу в излучине р. Уды напротив исторического центра города по обе стороны ул Бабушкина. Строительство высокоплотной элитной застройки в 3-4-5 эт. с лифтами.
Значительное развитие улично-дорожной сети района, как в сложившейся застройке, так и в новых районах.
Соединение городских магистралей - ул. Автомобилистов и Строителей и трамвайного движении по ним.
Продолжение ул. Сахьяновой на север до нового моста через Уду.
Динамичное развитие транспортной сети в юго-западном и юго-восточном направлении с учётом сформировавшейся застройки и отводов усадебной застройки.
Строительство крупных жилых районов преимущественно на двух площадках -Юго-западной и Юго-восточной, с выделением территорий для различных типов застройки по уровню обеспеченности населения и создание равноценных условий проживания (столичного уровня по комфортности).
Организация общественно-деловых спортивных, рекреационных и коммунальных зон в Юго-западном и Юго-восточном жилых районах. Развитие городского автотранспорта и трамвайного движения в оба новых жилых района.
Сохранение основных производственных объектов на территории района. Увеличение производственных территорий в промрайоне Силикатного завода
Значительное сокращение производственных территорий в районе улицы Жердева, где развивается жилищное строительство на участке в/ч и госпиталя. Новые общественно-деловые зоны предусмотрены на участках бывших предприятий и коммунальных организаций, а также на свободных территориях.
В районе формируется новый общественно-деловой центр городского значения у городского парка (ЦПКиО)
Размещение нового кладбища на юго-западе, расширение кладбища южнее ТЭЦ-2
в п. Забайкальский и закрытие кладбища в п. Октябрьский, а также сохранение отвода
под кладбище в районе второй площадки авиазавода.
,
Благоустройство магистралей и жилых улиц. Озеленение новых кварталов, улиц и бульваров как в сложившейся застройке, так и в новых районах, с включением в парковые зоны существующих участков леса.
8.      Транспорт
8.1.Внешний транспорт 

К важнейшим мероприятиям развития транспортной инфраструктуры относятся перечисленные ниже по тексту мероприятия, осуществление которых необходимо на различных видах транспорта.
Воздушный транспорт
В настоящее время реконструкция взлетно-посадочной полосы практически завершена, заканчивается установка нового светосигнального оборудования. Это позволяет говорить об увеличении количества рейсов и направлений, доведение аэропорта до уровня международного не только номинально, ни и фактически; строительство международного таможенного терминала для приема и отправки международных грузов.
Мировой опыт показывает, что совмещение в одном аэропорту местных и международных авиалиний является наиболее экономически выгодным мероприятием. Современные экономичные самолёты обладают меньшим шумовым влиянием из-за работы двигателей на других частотах, а также большими тангенсами взлёта и посадки, что существенно снижает планировочные ограничения шумовых зон и зон воздушных подходов. 

На схеме транспортной инфраструктуры показаны зоны шума, представленные дирекцией аэропорта, которые рассчитаны на воздушные суда типов Ту-154 и Ил-76. 

В ближайшие годы парк самолётов «ТУ» будет заменён более современными воздушными судами «Суперджет», Airbus А-310, А-319, Boeing 787 Dremliner шумовое загрязнение от которых существенно ниже, что должно уменьшить шумовые зоны. До 2010г. компания «Бурятавиа» планирует целиком обновить парк самолетов.
Аэропорт обладает значительными потенциальными ресурсами благодаря выгодному экономико-географическому положению на пересечении многих транзитных трансконтинентальных транспортных коммуникаций, а именно расположением в непосредственной близости от Транссибирской железнодорожной магистрали и федеральных автомобильных направлениях Москва – Владивосток и Улан-Удэ – Улан-Батор. 

Железнодорожный транспорт

Настоящий генеральный план разработан с учетом сохране​ния магистральных линий и всех станции, несмотря на присущие им планировочные недостатки. Основанием для такого решения по​служило значение этих устройств в деятельности промышленных и складских предприятии города, в обслуживании грузопассажирс​ких перевозок его населения и в работе железнодорожного тран​спорта рассматриваемого полигона.

Учитываются также проектные работы специализированных институтов по железнодорожному строительству на левом берегу р. Селенги.

Исходя из принятых в генплане решений по размещению новых промышленных предприятий и по планировочной организации селитеб​ных территорий города, дополнительно предлагаются следующие основные мероприятия:

строительство подъездных ж.д. путей

а) к предприятиям, строящимся в юго-западном районе, с примыканием к существующей вытяжке в западном конце ст. Медведчиково 

б) к площадкам восточного резервного промрайона с примыканием к подъездному ж.д. пути объекта Ж-1019

разборка подъездных ж.д.путей ряда складов в связи с намечаемой настоящим генпланом ликвидацией самих предприятии,

сооружение грузового двора в районе ст.Медведчиково,

организация пассажирской платформы на перегоне между станциями Комушка и Медведчиково линии на Наушки,

увеличения полосы отвода железной дороги на ст. Тальцы с северной стороны путевого развития и на перегоне Тальцы-Заудинским к северу от главных путей, того что необходимо, как сообщило Управление Восточно-Сибирской железной дороги (письмо 0185 от 8 мая 1978 года), для строительства базы ОРС НОДа, локомотивного и вагонного депо ж других железнодорожных сооружений;
организация пункта стоянки туристских поездов в восточном конце ст. Улан-Удэ с южной стороны главных путей;
реконструкция путепровода,  находящаяся с восточной стороны сл. Улан-Удэ на пересечении трассы грузового движения с подъездными ж.д.путями к складам;
строительство 13-ти путепроводов в пределах города на пересечениях железнодорожных линии с городскими магистралями, на которых ожидаются значительные размеры движения городского транспорта.

Характеристика путепроводов дана в главе  8.2. «Городские улицы и дороги».
На конец первой очереди предусматривается:

ликвидация подъездного пути к складам Росбакалеи;

увеличение полосы отвода железной дороги по ст. Тальцы
и на перегоне Тальцы-Заудинский;

организация стоянки туристских поездов на ст.Улан-Удэ.

Для снижения риска возникновения экологических и техногенных катастроф, связанных с перевозкой опасных грузов по железной дороге в черте города планируется строительство обходной железнодорожной ветки вдоль автодороги М-55.
. Также строительство железнодорожной ветки при одновременном строительстве логистического центра на площадке бывшего вертолетного завода позволит оправдать затраты, связанные со строительством этого центра, будет способствовать эффективной работе логистического центра. Кроме того, ликвидация части подъездных путей может способствовать более эффективному использованию территории и улучшению условий движения автотранспорта. Вопрос о возможной ликвидации подъездных путей требует дополнительной проработки с учетом интересов обслуживаемых предприятий.

Речной транспорт

Настоящий генплан разработан с учетом сохранения на занимаемых территориях речного порта, судостроительного завода и причалов клиентуры, учитывая их благоприятное, по отношению к городу, положение.

Одновременно учитываются проектные предложения Ленгипроречтранс по развитию Улан-Удэнского водного узла, поскольку они не создают городу планировочных ограничений.

На период первой очереди намечается реконструкция речного порта
Основным направлением развития речного порта является его техническое перевооружение и модернизация.

Грузовой порт предполагается оставить без градостроительных изменений.

Предполагается строительство небольшого пассажирского причала– для  организации туристических экскурсий на маломерных судах на Байкал. 

Для хранения маломерного флота предполагается дополнительное строительство лодочных гаражей  в районе протоки Степная.

8.2. Городские улицы и дороги

Развитие улично-дорожной сети

Планировочный каркас города в перспективе сохраняет направления развития, предусматриваемые предыдущим генеральным планом. 

Магистральная сеть новых районов планируется с поэтапным строительством

Одним из важнейших решений, направленных на кардинальное улучшение улично-дорожной сети является строительство среднего моста через р. Уда и тоннеля под Транссибом как комплексного транспортного сооружения. При этом необходимо строительство магистралей, обеспечивающих прямое сообщение с ним: соединение путепровода  с ул. Лимонова, а также пробивка ул. Борсоева до среднего моста через Уду вдоль Транссиба.

Задача обеспечения надёжной связи между правым и левым берегом реки Селенги диктует необходимость строительства дополнительного моста через Селенгу. 

Необходимо стадийное приведение параметров городских и районных магистралей к нормативным путем максимально возможного расширения проезжих частей улиц и дорог, а также создания твердого покрытия на них. В первую очереди необходимо обратить внимание на ул. Смолина, ул. Банзарова, ул. Чертенкова, ул. Жуковского. 

Для расширения проезжей части необходим снос углового здания на пр. 50-летия Октября – ул. Лимонова. 

Также необходимо обеспечить асфальтирование улиц,  прежде всего ведущих к социально значимым объектам: школам, детским садам, больницам.

Необходимо строительство коллекторных грузовых магистралей как через центральный промрайон, так и вдоль железнодорожной ветки на Наушки. 

Строительство улично-дорожной сети в новых районах согласно нормативной с возможностью расширения и резервированием территорий для дальнейшего строительства. Строительство и реконструкция автодорог предусматривается по нормам IY технической категории с усовершенствованным покрытием проезжих частей.
Транспортные инженерные сооружения

Сложность рельефа и ярко выраженный рост автомобилизации требует замены охраняемых переездов на Транссибирской магистрали на тоннели и путепроводы. В связи с одновременным ростом грузопотоков на железной дороге в черте города и ростом автомобилизации это проблема требует решения в ближайшее время. Генеральным планом предусматривается строительство четырех путепроводов через железнодорожную ветку на Наушки. Первый (тоннель) расположен в створе ул. Бабушкина, второй – по продолжению ул. Зои Космодемьянской третий путепровод – по продолжению пр. Строителей с выходом на Северную улицу, четвертый – по продолжению ул. Мокрова.
Строительство второго и последнего из указанных путепроводов обусловлено планом развития города именно в этих направлениях. Также предусматривается строительство путепровода в районе ул. Залесная через ветку на Наушки вдоль кладбища в новый проектируемый район города. Причем по данному путепроводу, а также по продолжению ул. Мокрова планируется ввод в новые районы города трамвайных линий. В соответствии с Генеральным планом развития трамвай является основным «каркасным» транспортом города, а автобусные маршруты должны дополнять трамвайную сеть. Поскольку трамвай является наиболее вместительным, экологически чистым и быстрым (в связи с тем, что движется по выделенной полосе) предполагается его приоритетное развитие.
Для исключения основной части транзитного движения через центр города планируется строительство путепровода над проспектом 50-летия Октября, системы тоннелей при съезде с моста через р. Селенга, для преодоления преграды в виде железной дороги. А также строительство третьего моста через р. Уда.
Транзитный транспорт с левого берега Селенги предлагается пропускать следующим образом: Через Селенгинский мост по тоннелю транзитный транспорт попадает на ул. Революции 1905 года, затем через путепровод через пересечение с проспектом 50-летия Октября, затем по проектируемой городской магистрали по трассам следующих улиц: Учебная, Трактовая, Шаляпина. В районе перекрестка поток делится на три: первый уходит на север, в итоге выходя на ул. Лимонова. Второй на юг через проектируемый мост через Уду, по трассе ул. Сахьяновой, затем по ул. Зои Космодемьянской, через тоннель под железнодорожной веткой на Наушки, по Раздольной улице, затем по окраине жилой застройки п. Горького, и вдоль кладбища мимо проектируемого района жилой застройки до выхода на ул. Бабушкина. Третий уходит по ул. Шаляпина мимо городского кладбища, пересекает проспект Автомобилистов, проходя по южному краю п. Плодовоягодный и уходит на развязку мимо автополигона с ул. Блинова, затем отделяется от общего и по грузовой дороге (проектируемой) уходит мимо жилой застройки, мимо Авиазавода прямо на внешнюю автомобильную дорогу Улан-Удэ – Романовка – Чита.
Также принципиальными являются предложения по строительству трёх мостов через р. Уда. Первый из них соединяет Железнодорожный (промзону) и Октябрьский районы в створе ул. Приречной. Этот мост предусмотрен на первую очередь.
Два других моста через р. Уда позволяют соединить восточную часть Железнодорожного района с Октябрьским. Также выход мостов и трассирование магистралей вдоль железнодорожных путей и по территориям промышленных зон позволяет говорить о перспективном использовании этих магистралей в качестве путей
пропуска грузового транспорта вне жилой застройки в качестве обводных дорог. Также развитие транспортной инфраструктуры в промышленной зоне города будет способствовать развитию бизнеса.
Также необходима реконструкция путепровода в створе ул. Ербанова – пр. 50-летия Октября с устройством подпорных стенок для увеличения пропускной способности перекрестка.
После детального рассмотрения территорий в районе Читинского тракта стало очевидным, что строительство путепровода на этом месте технически трудновыполнимо (в соответствии с нормами длина путепровода при данных высотных отметках очень велика, и невозможно устроить съезды в данных условиях). Однако вносится предложение по строительству системы путепроводов в данном месте.
Также технически трудновыполнимым представляется строительство тоннеля в районе Стеклозавода. Место для этого строительства также не было найдено из-за трудного рельефа и ограниченности пространства. Однако представляется целесообразным все же не отказываться от этой идеи и провести изыскательские работы по поиску конкретного места (на материалах крупного масштаба) для строительства тоннеля.
таблица 108
	Объект
	Место расположения
	Мероприятия
	Очередь

	Мост
	через р. Уда в створе ул. Приречная и ул. Транспортная
	Реконструкция
	Первая очередь

	Тоннель
	 
	Строительство
	Расчетный срок

	Путепровод
	 
	 
	Перспектива

	Комплекс сооружений развязки
	 
	 
	 

	Комплекс сооружений развязки
	расширение путепровода под Транссибом в створе Ербанова - пр. 50-летия Октября с устройством подпорных стенок
	Реконструкция
	Первая очередь

	Комплекс сооружений развязки
	комплекс сооружений через р. Уда и Транссиб в створе ул. Сахьяновой и ул. Транспортной
	Строительство
	Первая очередь

	Магистраль
	магистраль от сооружений путепровода до ул. Лимонова
	Строительство
	Первая очередь

	Путепровод
	путепровод - соединение пр. Автомобилистов и пр. Строителей
	Строительство
	Первая очередь

	Тоннель
	тоннель по ул. Бабушкина под железнодорожной веткой на Наушки
	Строительство
	Первая очередь

	Тоннель
	2 тоннеля в створе Селенгинского моста, соединяющие ул. Борсоева и ул. Революции 1905 г.
	Строительство
	Расчетный срок

	Тоннель
	2 тоннеля в створе Селенгинского моста, соединяющий ул. Борсоева и магистраль на бывшей территорию нефтебазы при её выносе
	Строительство
	Перспектива

	комплекс сооружений моста, путепровода и развязки
	Комплекс мостовых конструкций через р. Селенга и развязка с трассой М-55 "Байкал"
	Строительство
	Перспектива

	Магистраль
	Коллекторная магистраль грузового движения вдоль железнодорожной ветки на Наушки
	Строительство
	Расчетный срок

	Магистраль
	Грузовая коллекторная магистраль центрального пром.района с выводом ее по промышленным зонам вне селитебной застройки на внешнее направление Улан-Удэ - Романовка - Чита. 
	Строительство
	Расчетный срок

	Мост
	Восточный мост через р. Уда для пропуска грузового транспорта
	Строительство
	Расчетный срок

	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 

	комплекс сооружений развязки
	первый мост через р. Уда комплекс сооружений развязки со стороны городского центра
	Завершение строительства
	Первая очередь

	комплекс сооружений развязки
	продолжение ул. Мокрова через железнодорожную ветку на Наушки
	Завершение строительства
	Перспектива

	комплекс сооружений развязки
	тоннель под перекрестком ул. Сахьяновой - Зои Космодемьянской - ул. Терешковой - ул. Боевая
	Строительство
	Расчетный срок

	 
	 
	 
	 

	комплекс сооружений развязки
	Комсомольская пл. тоннель под площадью и орагнизация кругового движения на ней
	Строительство
	Первая очередь


8.3.   Городской транспорт

По объектам транспортной инфраструктуры:

Обеспечение приоритетного развития трамвайного транспорта

Оптимизация маршрутной сети в целях повышения беспересадочности и уменьшения дальности подходов до остановок.

Предлагаемые мероприятия по развитию городского пассажирского транспорта:

Разработка комплексной схемы транспорта

Разработка маршрутной сети города с учетом отказа от дублирования трамвайных маршрутов автобусными и проведение тендера на право осуществление пассажирских перевозок среди частных перевозчиков.

Приоритетное развитие трамвая. Прокладка трамвайных путей в новые районы. Использование трамвайного транспорта как каркасного (с точки зрения градостроительного каркаса).
Трамвайный парк. Трамвай рассматривается генеральным планом как каркасный транспорт. Развитие трамвайного хозяйства при развитии города потребует увеличения подвижного состава. И как следствие необходимо строительство дополнительного трамвайного депо. Предполагается его строительство в юго-западном районе. 

Трамвайные пути. Трамвайные пути прокладываются в новые районы. Кроме того, замыкается внутреннее трамвайное кольцо. Также трамвайные пути прокладываются в район Загорска.

Автобусный парк. При развитии общественного транспорта необходимо выделение площадок для строительства дополнительно к имеющемуся 2 автобусных парков, обслуживающих автобусы и маршрутные такси города.

Для повышения комфортабельности и безопасности предполагается создание парка автобусов большой вместимости для обслуживания основных пассажирских направлений. Для упорядочения движения общественного предлагается обследование транспортных потоков, разработка маршрутной сети специализированной организацией, и проведение конкурса среди перевозчиков на выполнение перевозок по городским маршрутам. При этом, с целью обеспечения безопасности дорожного движения, требуется создание специализированных организаций, занимающихся выпуском частного подвижного состава, перевозящего пассажиров, на линию - а именно: проведением предрейсового медицинского и технического осмотров, а также технического обслуживания пассажирского общественного транспорта.
Автобусные станции и вокзалы


В городе планируется строительство автовокзалов для обслуживания внешних направлений, размещение предлагается в районе Стрелки, рядом с железнодорожным вокзалом, в районе остановки Мелькомбинат.
Станции технического обслуживания (СТО) должны появляться  в зависимости от потребностей населения, их число регулируется рынком. Теоретически количество постов на станциях технического обслуживания должно составить на расчетный срок 787 постов, что занимает территорию 76 га.

Гаражи. Предполагается строительство подземных гаражей-стоянок и надземных паркингов в новых районах, а также в уже существующих. 

Стоянки легковых автомобилей планируются в новых районах (указано на схеме транспортной инфраструктуры), а также при реконструкции существующей застройки в межмагистральных пространствах. Общая площадь территории, используемая для стоянки транспортных средств составит 393,5 га.

Стоянки грузовых автомобилей  предполагается расположить на въездах в город.

Количество и расположение АЗС и СТО в черте города будет регулироваться рынком.
Логистические центры  предлагается разместить на периферии с целью недопущения в город транзитных грузовых транспортных средств. Развитие грузовых перевозок в регионе обусловлено прежде всего выгоднейшим узловым положением г.Улан-Удэ. Транзитное положение города позволяет ему получать доход от использования своего выгодного географического и транспортного положения. Для этого необходимо развивать транспортную инфраструктуру и предприятия обслуживания транспорта. С этой целью вдоль автодорог планируется размещение предприятий сервиса: автозаправочных станций, станций технического обслуживания, кафе, гостиниц для обслуживания водителей транзитных потоков. (Чтобы водителям не было необходимости въезжать в жилые районы города). Для более четкой координации работы грузового транспорта и повышения эффективности деятельности частных перевозчиков для них предлагается сотрудничество по договору с логистическими центрами.
В г. Улан-Удэ запроектированы территории для строительства двух логистических центров различной направленности в соответствии с выбранными территориями размещения. Первая площадка, располагается в восточной части городской черты, за
рекой от основной части города, вдоль дороги в аэропорт. Данный логистический центр представляет собой объект транспортной инфраструктуры, где производится приемоотправочные работы, складирование и обработка груза, диспетчерское и таможенное обслуживание, а также информационный контроль за материальными и финансовыми потоками. Территория была выбрана в связи со своей близостью к международному аэропорту Улан-Удэ и федеральной автодороге М-55 «Байкал». Также в связи с планированием железнодорожной ветки вдоль трассы М-55 перспективным является введение на территорию логистического центра подъездного железнодорожного пути. В этом случае в одном месте может осуществляться использование трех видов транспорта (воздушного, автомобильного, железнодорожного). Направленность этого логистического центра прежде всего международная и общероссийская.
Второй логистический центр целесообразно разместить на юго-восточной окраине города, при въезде в него вдоль автодороги республиканского значения Улан-Удэ -Романовка - Чита. Интенсивность движения на этой дороге свидетельствует о том, что это наиболее загруженная внешняя автомобильная автодорога республиканского значения. К выделенной территории подходят подъездные железнодорожные пути Транссибирской магистрали, и при соответствующей реконструкции данный терминал с логистическим центром могут обслуживаться двумя видами транспорта (автомобильным и железнодорожным). Данный логистический центр имеет республиканское значение.
При создании благоприятной экономической среды для развития частного бизнеса ожидается значительное улучшение макроэкономики республики в целом и её центра в частности.

9. Инженерное оборудование и благоустройство территории

9.1. Водоснабжение (секретно)
………………………………………………………………………………..

9.2. Водоотведение

Проектные решения.

В городе Улан – Удэ эксплуатируется и ведется строительство новых коллекторов и сооружений в соответствии с имеющейся проектной документацией по раздельной системе канализации.

Изменение этого положения и рекомендации по организации полураздельной или общесплавной системы канализации повлекло бы за собой неоправданные затраты на сооружение дополнительных коллекторов, реконструкция существующих сетей и сооружений, увеличение производительности очистных сооружений, которые расположены в стесненных территориальных условиях.

Учитывая эти обстоятельства, данным проектом сохраняется раздельная система канализации г. Улан – Удэ. Проектные решения по ливневой канализации приведено в разделе "Инженерная подготовка территории".

В данном разделе рассматривается только бытовая канализация.

Водоприемником сточных вод города сохраняется р. Селенга. Учитывая, что р. Селенга является водоемом рыбохозяйственного назначения и впадает в оз. Байкал, очистка сточных вод предусматривается полная биологическая с системой доочистки.

Выпуск очищенных сточных вод намечен ниже г. Улан – Удэ.

На территорий г. Улан – Удэ предусмотрены два основных бассейна канализования, охватывающее территорию правобережной и левобережной частей города.

В каждом бассейне намечается свои очистные сооружения, которые располагаются:

а) Правобережная часть – в районе стеклозавода

б) Левобережная часть – ниже пос. Сотниково.

Расходы сточных вод по городу составляют: 

1-ая очередь – 125,5 тыс. м3/сутки

Расчетный срок – 171,2 тыс. м3/сутки







1 очередь

Расчетная часть

В том числе правобережная часть             117,6                               158,6

Левобережная часть


             7,9


     12,6

Схема водоотведения представляется в следующем виде:

Правобережная часть.

Схема водоотведения этой части города принята согласно проектной документации, разработанной "Гипрокоммунводоканал" Иркутский филиал и институтом "Бурятгражданпроект".

Все сточные воды от жилой и общественной застройки и от промпредприятий системой самотечно-напорных коллекторов поступают на очистные сооружения правого берега.

Как указывалось выше вдоль правого берега р. Селенги продолжены 2 коллектора – Главный диаметр 900 мм и разгрузочный коллектор № 29 диаметром 1500 мм, в которые поступают все сточные воды от центральной части, юго-западного и юго-восточного районов. По коллектору № 30 подаются в коллектор № 29 сточные воды от района Загорска.

Очистные сооружения тонкосуконного комбината используются для предварительной очистки вод ПОШ перед сбросом в городскую канализацию.

Левобережная часть.

Схема водоотведения левобережной части города принята согласно проектной документации института "Бурятгражданпроект" .

Проектом предусматривается подача всех сточных вод от объектов канализования – пос. Сокол, объекта 2358-АРЗ, пос. Солдатского, пос. Заречный, пос. Сотниково и др. системой самотечных и напорных коллекторов на очистные сооружения канализации с системой доочистки, расположенные за пос. Сотниково. Трасса главного напорно-самотечного коллектора проходит с востока на запад вдоль р. Селенги.

Проектом предусматривается:
— полный охват жилой, общественно - коммунальной и производственной застройки централизованными системами хозяйственно - бытовой канализации, увеличением протяженности уличных канализационных коллекторов, обеспечивающих прием сточных вод от застройки всех районов города. 

— Перекладка изношенных труб. 

— Реконструкция изношенных насосных станции (или строительство новых насосных станции на месте изношенных). А именно: КНС-6 , КНС «Советская», КНС «Воровского», КНС «Трубачеева», КНС «Мясокомбинат», КНС «Мелькомбината», КНС «Плавбассейна», КНС «Приречная», КНС «Куйбышева», КНС «Удинская»
— Реконструкция насосных станции, требующих увеличения производительности на расчетный срок. А именно: КНС- Аэропорт, КНС-1, КНС-2, КНС-3, КНС-8б.
— На предпрятиях, требующих предварительную очистку сточных вод перед сбросом в городской коллектор, необходимо установить локальные очистные сооружения.
— Особо важной проблемой является обеспечение очистки сточных вод, сбрасываемых в р.Селенгу до нормативных требований рыбо - хозяйственных водоемов высшей категории. Для повышения качества очистки сточных вод необходима реконструкция очистных сооружений и изменение технологической схемы очистки сточных вод, с целью интенсификации работы канализационных очистных сооружений. Внедрить новейшие методы глубокой доочистки сточных вод, применять обеззараживание сточных вод озоном.

Одним из вариантов представляется целесообразным применить физико - химический метод очистки сточных вод. Вместо иловых площадок рекомендуется применить техническое обезвоживание ила с последующей термической сушкой. Сухой ил целесообразно применять для удобрения сельскохозяйственных полей.

В коттеджной застройке до строительства централизованной системы городской хозяйственно​​​​​-бытовой канализации рекомендуется применять автономные   системы   канализации,   инфильтрующие   колодцы   с   септиками, биотуалеты.
9.4.Энергоснабжение

9.4.1.  Электроснабжение.
       9.4.1.1. Электрические нагрузки

Электрические нагрузки жилищно-коммунального сектора города определены по срокам проектирования на основе численности населения, принятой настоящим проектом, и «Нормативов для определения расчетных электрических нагрузок зданий (квартир), коттеджей, микрорайонов (кварталов) застройки и элементов городской распределительной сети», утвержденных приказом № 213 Минтопэнерго России 29 июля 1999 г.

Указанные Нормативы учитывают изменения и дополнения «Инструкции по проектированию городских электрических сетей РД 34.20.185 – 94».

Согласно Нормативам укрупненный показатель удельной расчетной коммунально-бытовой нагрузки принят на расчетный срок генплана для крупного города (со стационарными электроплитами) – 3200 квтч./чел. в год, годовое число часов использования максимума электрической нагрузки – 5650. При этом укрупненный показатель удельной расчетной коммунально-бытовой нагрузки составит в среднем по городу 0,56 квт на 1 чел. 

На I очередь строительства указанные нормы коммунально-бытового электропотребления приняты:

- 2500 квтч/чел. в год

- 0,52 квт. на 1 чел., при числе часов использования максимума электронагрузки 4800.

Электрические нагрузки жилищно-коммунального сектора приведены в таблицах № 109 и № 110, суммарные электрические нагрузки  по городу в таблице № 3

Электрические нагрузки жилищно-коммунального сектора

таблица  №109

	№

п/п
	Районы города
	I очередь
	Расчетный срок

	
	
	Численность

 населения,

тыс. чел.
	Годовой

 расход

электроэнергии,
млн. квтч
	Максимальные

электр. нагрузки,
тыс. квт
	Числен.

населения,

тыс. чел.
	Годовой расход

электроэнергии,
млн. квтч
	Максимальные

электр. нагрузки,
тыс. квт

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	Железнодорожный-

всего

в том числе:
	133,5
	334
	70
	137,1
	440
	77

	
	-Восточный
	18,6
	47
	10
	18,0
	58
	10

	
	-Загорск
	4,5
	11
	2,5
	12,6
	40
	7

	
	-Шишковка
	10,4
	26
	5,5
	16,2
	52
	9

	
	-остальные районы
	100
	250
	52
	90,4
	290
	51

	2
	Октябрьский-

всего

в том числе:
	206,9
	517
	107
	216,8
	695
	121

	
	-юго-запад
	19,2
	48
	10
	43,4
	140
	24

	
	-юго-восток
	12,0
	30
	6
	48,6
	155
	27

	
	-остальные территории
	175,7
	439
	91
	124,8
	400
	70

	3
	Советский район-

всего

в том числе:
	44,5
	112
	23
	46,1
	150
	26

	
	-исторический центр
	11,9
	30
	6
	6,8
	22
	4

	
	-Северо-Запад
	6,0
	15
	3
	8,0
	26
	5

	
	-Левый берег
	26,6
	67
	14
	31,3
	100
	18

	
	Всего по городу
	385
	960
	200
	400
	1280
	225


Электрические нагрузки жилищно-коммунального сектора по районам нового строительства

таблица № 110

	№ п/п
	Районы города
	I очередь
	Расчетный срок

	
	
	Численность 

населения,

тыс. чел.
	Максимальная

электрические

нагрузки,

 тыс. чел.
	Численность 

населения,

тыс. чел
	Максимальная

электрические

нагрузки,

 тыс. чел.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	Железнодорожный-

всего

в том числе:
	14,2
	8
	40,9
	23

	
	-Восточный
	5,1
	3,0
	6,3
	3,5

	
	-Загорск
	-
	-
	8,4
	5,0

	
	-Шишковка
	-
	-
	6,6
	3,5

	
	-остальные районы
	9,2
	5
	19,6
	11,0

	2
	Октябрьский-

Всего

в том числе:
	64,5
	33,5
	104,4
	58,0

	
	-юго-запад
	19,2
	10
	26,9
	15

	
	-юго-восток
	12,0
	6
	38,1
	21

	
	-остальные территории
	33,3
	17,5
	39,4
	22

	3
	Советский-

всего

в том числе:
	11,0
	5,5
	15,7
	9,0

	
	-исторический центр
	4,3
	2
	-
	-

	
	-Северо-Запад
	1,8
	1
	3,6
	2,0

	
	-левый берег
	4,9
	2,5
	12,1
	7

	
	Всего по городу
	89,7
	47,0
	161
	90,0



Суммарные электрические нагрузки г. Улан-Удэ

таблица № 111

	№ п/п
	Наименование потребителей
	I очередь
	Расчетный срок

	
	
	Годовой расход электроэнергии,

млн. кВтч.
	Максимальные

электрические 

нагрузки,

тыс. кВт.
	Годовой расход электроэнергии,

млн. кВтч
	Максимальные

электрические 

нагрузки,

тыс. кВт.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Промышленность
	440
	110
	610
	140

	2
	Жилищно-коммунальный сектор
	960
	200
	1280
	225

	3
	Прочие потребители 
	360
	90
	440
	110

	
	Итого полезное электропотребление
	1760
	400
	2330
	475

	
	Потери в сетях и неучтенные нагрузки
	260
	60
	350
	75

	
	Всего
	2020
	460
	2680
	550

	
	То же, с учетом коэффициента одновременности
	2020
	400
	2680
	480


Проектная схема электроснабжения

При разработке схемы электроснабжения города на стадии генерального плана учтены следующие технические данные:

1. ОАО «Бурятэнерго» филиал «Центральные электрические сети»- оперативная схема сетей 110-35 кВ.

2. ОАО «Бурятэнерго»-перечень ВЛ-35 кВ Центрального предприятия электрических сетей в черте г. Улан-Удэ и предложения по развитию схемы электрснабжения г. Улан-Удэ

3. ОАО «Бурятэнерго» филиал «Распределительные сети» -данные о строительстве новых распределительных сетей(письмо № 014-0061 от 21.07.05 г.).

4. Городские электрические сети-предложения на стадии согласования эскиза генплана (письмо №04 -01/1646 от 24.11.06 г.).

Электроснабжение города Улан-Удэ сохранится от Бурятской энергосистемы.

Источниками электроэнергии для города и его энергоузла будут  служить, как и в настоящее время, Гусиноозерская ГРЭС и электроподстанции «Генерации Бурятии» ОАО ТГК-14-ТЭЦ-1 за счет ее реконструкции и расширения и ТЭЦ-2, на которой намечена установка генерирующего оборудования.

На I очередь строительства проектом генплана намечается: 

1. Согласно данным ТГК-14 предусматривается по ТЭЦ-1:

-увеличение паровой мощности станции за счет установки котла БКЗ-75;

-замена турбин высокого давления, так как капитальный ремонт турбоагрегатов не эффективен;

По ТЭЦ-2 намечается:

-установка двух турбоагрегатов мощностью по 20 тыс. кВт каждый.

В результате проведения первоочередных мероприятий по ТЭЦ города собственная генерация электроэнергии увеличивается на 230 млн. кВтч/год, то есть на 45-50 мвт.

2. Ввод новой подстанции 110/6 кв Юго-Западная-1 мощностью 2×25 тыс. ква закрытого типа;

3. В Юго-Восточном районе ввод новой подстанции Юго-Восточная-1 110/6 кв мощностью 2×16 тыс. ква;

4.  Питание новых подстанций 110 кв Юго-Западная-1 и Юго-Восточная-1- от ВЛ-110 кв Районная-Медведчиково.

5. Строительство подстанции 35/6 кв Горсад в центре города с подключением её к ВЛ-35 кв ТЭЦ-1-п/ст Центральная;
6. Увеличение мощности п/ст 220/110/10 кв Северная(2×125 МВА);

7. Перенос участка ВЛ-35 кв Районная-Зенит по планировочным условиям на новую трассу.

8. Ввод новой подстанции 110 кв в п. Восточный (2×10 тыс. ква);

На расчетный срок намечается:

1. Строительство новой ВЛ-110 кв подстанция Районная-Медведчиково;

2. Ввод новой подстанции Юго-Восточная-2 110/6 кв мощностью2×25 МВА с подключением к новой ВЛ-110 кв подстанция Районная-Медведчиково;

3. Ввод новой п/ст 110/6 кв Юго-Западная-2 мощностью 2×16 МВА с подключением к новой ВЛ-110 кв подстанция Районная-Медведчиково;

4. Увеличение мощности подстанции 110/6 кв Бурводстрой (2×25 мва);.

5. Строительство новой подстанции 110/6 кв в п. Загорск мощностью 2×10 тыс. ква с подключением  к ВЛ-110 кв Районная-Онохой;
6. Строительство в Левобережном районе новой подстанции 110/6 кв в п. Исток с подключением к ВЛ-110 кв Западная-Медведчиково

Городские распределительные электрические сети намечаются кабельными напряжением 6 кв. В новом жилом районе, примыкающем к подстанции Северная электрические распределительные сети рекомендуется выполнить напряжением 10 кв.

При застройке жилых кварталов в районе подстанции 220 кв Северная рекомендуется выполнить шумозащитные мероприятия на подстанции по мере ее расширения.

Местоположение ТЭЦ, подстанций и трассы электрических сетей напряжением 35 кв и выше приведены на чертежы: «Схема энергоснабжения» в масштабе 1:20000.
                                             9.4.2.  Теплоснабжение.
  9.4.2.1.Тепловые нагрузки жилищно-коммунального сектора.

Расчеты теплоты произведены для расчетной температуры наружного воздуха на отопление tpот = -37 ºС (согласно СНиП 23-01-99 «Строительная климатология», Москва, 2000 г.).

Тепловые нагрузки жилой и общественной застройки города определены по укрупненным показателям расхода тепла, исходя из численности населения и величины общей площади жилых зданий по срокам проектирования.

Укрупненные показатели расхода тепла приняты:

- на отопление жилых зданий (с учетом внедрения энергосберегающих мероприятий): Вт/м2 общей площади:
таблица №112

	Этажность застройки
	Существующая
	Новая

	малоэтажная
	223
	183

	среднеэтажная
	138
	106

	Многоэтажная 

(5 эт. и более)
	94
	90


- укрупненный показатель среднечасового расхода тепла на горячее водоснабжение жилых и общественных зданий принят 407 вт. на одного жителя, обеспеченного централизованным горячим водоснабжением; для малоэтажной застройки – 305 вт. на одного жителя;

- коэффициент, учитывающий тепловой поток на отопление общественных зданий, принят 0,25 от отопления жилых зданий;

- коэффициент, учитывающий тепловой поток на вентиляцию общественных зданий, принят:

- для существующих зданий – 0,4

- для новых зданий – 0,6 

от отопления общественных зданий.

Централизованным теплоснабжением намечается обеспечить весь существующий сохраняемый и новый капитальный жилой и общественный фонд высотой 2 эт. и более.

Сохраняемая и новая 1-2 этажная застройка будет обеспечиваться теплом, в основном, децентрализовано, от местных отопительных систем – автоматизированных котлов. В случае размещения коттеджной застройки в зоне прохождения тепловых сетей централизованного теплоснабжения, рекомендуется подключение этой застройки к теплосетям.

Тепловые нагрузки жилищно-коммунального сектора г. Улан-Удэ приведены в таблицах № 113 и 114.

таблица 113

Тепловые нагрузки жилищно-коммунального сектора г. Улан-Удэ

(централизованное теплоснабжение)
	№п/п
	Районы
	Расчетный срок, Гкал/час
	I очередь,Гкал/час

	
	
	Всего
	В том числе новое строительство
	Всего
	В том числе новое строительство

	1
	Железнодорожный район

-всего
	425
	107
	382
	30

	
	В том числе

-Восточный
	54
	-
	69
	15

	
	-Загорск
	23
	23
	-
	-

	
	-Шишковка
	3
	-
	3
	-

	
	-остальные территории
	345
	84
	310
	15

	2
	Октябрьский район

-всего
	790
	404
	553
	163

	
	В том числе

-юго-запад
	160
	94
	45
	45

	
	-юго-восток
	185
	160
	23
	23

	
	-остальные территории
	445
	150
	485
	95

	3
	Советский район

-всего
	78
	25
	65
	18

	
	В том числе

-исторический центр
	24
	-
	40
	16

	
	-Северо-запад
	13
	-
	9
	-

	
	-левый берег
	41
	25
	16
	2

	
	Всего по городскому округу
	1290
	540
	1000
	210


                                                       Тепловые нагрузки жилищно-коммунального  сектора г.Улан-Удэ                                                 таблица № 114
	№ п/п
	Районы города
	Жилой фонд, тыс. м2 общей площади
	Население, тыс. чел
	Тепловые нагрузки мвт
	Тепловые нагрузки, Гкал/час

	
	
	Всего
	В том числе
	Всего
	В том числе
	Отопление жил. зданий
	Отопление общественных зданий
	Вентиляция
	Гор. водоснабжение
	Итого(округ)
	всего
	В том числе

	
	
	
	Малоэтажное
	Среднеэтажное
	многоэтажное
	
	Обесп. Централиз. теплоснабжением
	Децентрализ. теплоснабжение
	
	
	
	
	
	
	Централиз теплосн
	Децентрализ теплоснабжение

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	расчетный срок

	1
	Железнодорожный район

-всего(окр.)
	3842
	1142
	2262
	438
	137,1
	99,2
	37,9
	571
	143
	67
	33
	814
	700
	425
	275

	
	В т.ч.

-Восточный
	539,7
	200,0
	249,7
	90
	18,0
	11,7
	6,3
	80
	20
	10
	4
	114
	98
	54
	44

	
	Загорск
	382
	312
	170
	-
	12,6
	5,3
	7,3
	61,3
	15,3
	8,0
	1,7
	86,3
	74
	23
	51

	
	Шишковка
	471,7
	447,9
	-
	23,8
	16,2
	0,8
	15,4
	94
	23,5
	11,5
	0,3
	129,3
	111
	3
	108

	
	Остальные территории
	2448,6
	282,1
	1842,3
	324,2
	90,4
	81,3
	9,1
	336
	84
	37
	27
	484
	416
	345
	71

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	Октябрьский район

-всего
	6739
	1389
	3747
	1603
	216,8
	175,9
	40,9
	802
	200
	101
	62
	1165
	1000
	790
	210


	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	В т.ч.

Юго-Запад
	1425,9
	366,4
	614,5
	445
	43,4
	33,6
	9,8
	185
	46
	24
	12
	267
	230
	160
	70

	Юго-Восток
	1664,
	319,6
	1005,0
	340,0
	48,6
	39,6
	9,0
	207
	52
	29
	14
	302
	260
	185
	75

	Остальные территории
	3648,5
	703
	2127,5
	818
	124,8
	102,6
	22,2
	410
	102
	48
	36
	596
	512
	444
	68

	Советский район

-всего
	1419
	944
	462
	13
	46,1
	16,4
	29,7
	255
	64
	12
	6
	337
	290
	78
	212

	Исторический центр


	193,3
	59,4
	128
	5,9
	6,8
	5,1
	1,7
	32
	8
	3
	2
	45
	39
	24
	15

	Северо-Запад
	246,6
	175,5
	71,1
	-
	8
	2,8
	5,2
	44
	11
	5,6
	1
	61
	53
	13
	40

	Левый берег
	979,1
	709,1
	262,9
	7,1
	31,3
	8,5
	22,8
	179
	45
	4
	3
	231
	199
	41
	158

	Всего по городу


	12000
	3475
	6471

	2054
	400
	291,4
	108,6
	1630
	407
	180
	101
	2320
	1990
	1290
	700


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17


	I очередь

	1
	Железнодорожный район
	2915,4
	607,6
	2020,6
	287,2
	133,5
	107,3
	26,2
	434
	108
	44
	37
	623
	536
	382
	154

	
	-всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	В т. ч.
	460,9
	-
	339,7
	211,2
	18,6
	18,6
	-
	54
	13
	6
	7
	80
	69
	69
	-

	
	-Восточный
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Загорск
	112
	112
	-
	-
	4,5
	-
	4,5
	25
	6
	2
	-
	33
	28
	-
	28

	
	Шишковка
	259,7
	235,9
	-
	23,8
	10,4
	1,0
	9,4
	55
	14
	5
	0,5
	74,5
	64
	3,0
	61

	
	Остальные территории
	2082,8
	259,7
	1770,9
	52,2
	100
	87,7
	12,3
	300
	75
	31
	29
	435
	375
	310
	65

	2
	Октябрьский район
	4426
	814
	2484
	1128
	206,9
	171,9
	35
	603
	148
	68
	60
	879
	756
	553
	203

	
	-всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	В т.ч.
	430
	100
	250
	80
	19,2
	14,7
	4,4
	52
	13
	8
	5
	78
	67
	45
	22


	
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	
	Юго-Восток
	575
	187,5
	275
	112,5
	12
	7,6
	4,4
	35
	9
	5
	3
	52
	45
	23
	22

	
	Остальные территории
	3726
	614
	2134
	978
	175,7
	149,6
	26,1
	516
	126
	55
	52
	749
	644
	485
	159

	3
	Советский район
	1200,6
	811,2
	376,4
	13
	44,5
	14,6
	29,9
	225
	57
	24
	5
	311
	267
	65
	202

	
	-всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	В т. ч.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Исторический центр
	323,3
	67,5
	249,9
	5,9
	12
	9,6
	2,4
	46
	12
	5
	3
	66
	57
	40
	17

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Северо-Запад
	161,1
	109,5
	50,4
	1,2
	6,0
	1,9
	4,1
	29
	7
	3
	1
	40
	34
	9
	25

	
	Левый берег
	716,2
	634,2
	76,1
	5,9
	26,6
	3,1
	23,5
	150
	38
	16
	1
	205
	176
	16
	160

	4
	Всего по городу
	8542
	2232,8
	4881
	1428,2
	385
	293,9
	91,1
	1265
	313
	136
	102
	1816
	1560
	1000
	560


Проектная схема теплоснабжения
Теплоснабжение города на перспективу сохраниться, в основном, централизованным. Источниками централизованного теплоснабжения города, как и в настоящее время, будут служить существующие ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2.

По ТЭЦ-1 предусматривается:

-Реконструкция за счет замены турбин высокого давления и увеличения паровой мощности ТЭЦ-1

По ТЭЦ-2 предусматривается установка двух турбоагрегатов мощностью по 20 тыс. кВт.

В результате тепловая мощность ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2 увеличиться.

От ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2 будут обеспечены нагрузки централизованного теплоснабжения Железнодорожного района, части Октябрьского и Советского районов.

Крупным источником централизованного теплоснабжения для юго-западной части Октябрьского района сохранится как и в настоящее время, Юго-Западная котельная. Учитывая значительный объем нового строительства в юго-западной части Октябрьского района и в связи с этим рост теплопотребления этого района, на расчетный срок проектом генплана предусматривается расширение Юго-Западной котельной. В соответствие с нагрузками централизованного теплоснабжения Юго-Западного района на расчетный срок тепловая мощность котельной должна быть увеличена до 180-200 Гкал/час.

На первую очередь строительства тепловые нагрузки централизованного теплоснабжения нового строительства юго-западного района могут быть обеспечены от существующей котельной Юго-Западная за счет ее большей загрузки. В настоящее время котельная Юго-Западная имеет свободную тепловую мощность, так как загрузка ее составляет порядка 20 %.

Учитывая новое многоэтажное строительство в поселке Восточный на первую очередь для его теплоснабжения рекомендуется строительство новой котельной, мощность котельной может составить около 20-25 Гкал/час.
В генеральном плане предлагаются следующие решения по дальнейшему развитию тепловых сетей в соответствии с принятыми планировочными решениями:

1. Прокладка тепловых сетей от ТЭЦ-1 в районы поселка Стеклозавода и 10 кв. п. Стеклозавода. При этом котельные поселка Стеклозавод и 10 кв. п. Стеклозавод предусматривается закрыть в связи с отрицательным влиянием на окружающую среду;

2. Усиление тепловых сетей от ТЭЦ-1 в районе п. Северный;

3. Строительство новых теплопроводов от ТЭЦ-2 в Юго-Восточном районе;

4. Строительство нового вывода теплопровода на расчетный срок от Юго-Западной котельной для теплоснабжения района и новых тепловых сетей в пределах Юго-Западного района.

Планировочные решения генерального плана города с учетом размещения нового строительства и его объемов необходимо учесть при корректировке схемы теплоснабжения города специализированной организацией.
В качестве топлива на теплоисточниках сохраняется уголь с учетом сжигания его по новым технологиям для уменьшения выбросов в атмосферу;

Для индивидуальной застройки в Загорске, в Шишковке, на Юго-Западе, Юго-Востоке, в Левобережном районе в качестве источников теплоснабжения рекомендуются индивидуальные автоматизированные котельные, топливом для которых может служить биотопливо на основе глубокой переработки древесины и древесных отходов. В случае размещения новой коттеджной застройки в близи прохождения трасс магистральных теплопроводов возможно подключение этой застройки к централизованному теплоснабжению.

 В частном секторе, в учреждениях здравоохранения и образования рекомендуется использование солнечных водонагревателей для горячего водоснабжения.

Мелкие котельные с устаревшим оборудованием рекомендуется демонтировать и заменить на новые источники,  частности предлагается демонтировать котельные Школа №50 и Северная 92 с подключением их к новой котельной, которая намечается на площадке на против городского кладбища в районе Горького.

Прокладка в пределах застройки тепловых сетей в основном подземная, на свободных территориях возможна надземная прокладка. Необходимо систематически заменять устаревшие трубопроводы по новым технологиям: прокладка полиуретановых труб в оболочке из ПВХ. Прокладка таких труб будет способствовать долговечности сетей, их надежности и меньшей потери тепла.

Рекомендуется оснащение центральных и индивидуальных тепловых пунктов приборами автоматического регулирования и учета тепла.

Местоположение основных теплоисточников и трассы теплопроводов приведены на чертеже: «Схема энергоснабжения» в масштабе 1:20000.

9.4.3.  Газоснабжение.
Газоснабжение города осуществляется сжиженным газом. Сжиженный газ доставляется на ГНС ОАО «Бурятгаз», расположенную в п. Онохой.  Годовая производительность ГНС 8000 тонн газа в год. Источники получения газа – ОАО «Тобольск-Нефтехим», г. Тобольск и ОАО «Ачинский НПЗ», г. Ачинск.

По данным ОАО «Бурятгаз»(письмо № 1199/04 от 26.07.06.) годовой расход сжиженного газа по городу Улан-Удэ за 2005 г. составил 1824 тонны. Число газифицированных квартир на 01.07.06 составило 5800. Газ получает, в основном частный сектор, снабжаемый от индивидуальных газобаллонных установок.

В 59% многоэтажного жилого и общественного фонда используется электропищеприготовления от напольных электрических плит.

Перспективы подачи природного газа  в республику и, в частности, город Улан-Удэ неясны. По данным агентства «Бурятнедра» (прогнозные данные) в дельте р. Селенги может находиться от 200 до 500 млрд. м 3 природного газа. Для более точного определения запасов газа необходимо проведение изыскательных работ, что потребует оценочно 100-110 млн. рублей. Разведывательные работы в  районе бассейна Селенги были приостановлены Постановлением правительства РФ «О запрещенных видах деятельности в природоохранной зоне оз. Байкал». Проект работ по изысканию газа в дельте р. Селенги должен пройти экологическую экспертизу.

В настоящее время разведано Кувыктинское газовое месторождение в Иркутской области. В случае успешной разработки этого месторождения могут появиться перспективы подачи газа в Улан-Удэ со стороны Иркутской области.

10. Охрана окружающей среды

10.1. Охрана воздушного бассейна

Действующая в г. Улан-Удэ система мониторинга атмосферных загрязнений не обеспечивает эффективный контроль качества атмосферного воздуха. Наблюдение за уровнем загрязнения атмосферного воздуха проводятся на 4-х постах Бурятского ЦГМС, посты расположены в основном вблизи автомагистралей с интенсивным движением транспорта. В  Улан-Удэ отсутствуют посты контроля в микрорайонах с высокой расчетной интенсивностью приземных концентраций загрязняющих веществ и высокой плотностью населения. В перечень контролируемых веществ включены вещества без учета степени опасности для здоровья человека. В результате содержание ряда веществ, обладающих канцерогенным действием, не контролируется в атмосферном воздухе города. 

Проектом предлагается для наиболее подробного и детального наблюдения за состоянием воздуха создать разветвленную сеть постов наблюдения. Так как существующие посты наблюдения находятся на основных и оживленных магистралях и не полностью отражают существующую в городе ситуацию, необходимо создать дополнительные посты в следующих районах: п. Мелькомбинат, п. Матросова, п. Силикатный, п. Загорск, п. Стеклозавод.

В последние 10 лет наблюдается тенден​ция роста численности автотранспортных средств за счет ввоза подержанных автомобилей из Японии и Южной Ко​реи,  преимущественно  5-10-летней давности,  техническое состояние которых во многих случаях не соответствует требованиям рос​сийской ГИБДД. Так же большой проблемой является физический износ городского транспорта и резкий рост количества маршрутных такси.

Проектом предлагается для защиты от шума и выхлопных газов проводить проверки состояния автомобилей,  контроль за токсичностью отработанных газов на постах диагностики и СТО, применение нейтрализаторов, сажевых фильтров и  т.п. в системах выпуска.

Для  снижения загазованности основных магистралей предлагается их разгрузить путем пропуска основных потоков грузового автотранспорта в  обход селитебной территории и по периферийным трассам (см. схему транспортной инфраструктуры).

Снижению  уровня шума и  концентрации СО  должно способствовать строительство моста через р. Уду, которое предлагается на первую очередь.

Создание специальных шумозащитных полос зеленых насаждений при ширине от 10 до 25м, снижают уровень звука на 4-8 Дб, некоторого повышения  шумозащиты можно достичь расчленением полосы в продольном направлении на несколько частей с просветами между ними шириной 3-4 м.

Санитарно-защитные зоны  от основных предприятий-загрязнителей окружающей среды полностью не выполняют своей защитной функции, так как они недостаточно озеленены.

Для оздоровления атмосферного воздуха проектом предлагается применять  многоярусное озеленение СЗЗ (деревья и кустарники) для максимальной защиты от загрязнения воздуха и почв.  Предлагается  осуществлять озеленение не только магистралей, а также жилых и пешеходных улиц города. 

Проектом предлагается сократить санитарно-защитные зоны от следующих предприятий:
От ТЭЦ – 1 и ТЭЦ-2 санитарно-защитная зона составляет 1000м. по данным Ростехнадзора (до 2008г). Предлагается уменьшить зону от ТЭЦ до 500метров (т.к.  по СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 ТЭЦ мощностью 200 Гкал и выше, работающие на угле относятся к предприятиям 1 класса и имеют зону не менее 500м. Применив новейшие фильтры очистки, регулирование процесса горения,  своевременную замену устаревшего оборудования, применение углеподготовки и внедрение современных способов сжигания. 

ОАО  «Бурятмяспром» расположен на территории, окруженной с северо-востока –садоводством, а с юго-запада – жилой застройкой. Существующая санитарно-защитная зона составляет 1000м. по САНПИНу 2.2.1/2.1.1.1200-03 (4.1.8 обработка пищевых продуктов и вкусовых веществ), включает базу предубойного содержания скота в пределах трехсуточного запаса скотосырья.

Предлагается сократить СЗЗ до 300 м. путем сокращения мощности предприятия до 500 тонн в сутки и выноса скотоубойного цеха за пределы городской застройки, что позволит снизить класс опасности предприятия с 1 до 3. 

Улан-Удэнская  фабрика тонкосуконной мануфактуры находится в центре жилой застройки, для сокращения санитарно-защитной зоны с 300 метров до 100 проектом предлагается ликвидировать цех первичной обработки шерсти (САНПИН 2.2.1-2.1.1.120-03 глава 4.1.6 производство пряжи и тканей из шерсти). 

На территории Стекольного завода возможно размещение предприятий не выше 4-5 класса опасности и санитарно-защитной зоной не более 100 метров. При размещении предприятий необходимо разработать том ПДВ и установить локальные очистные сооружения.

От Северной подстанции уменьшить санитарно-защитную зону с 700 до 200м.  применив  мероприятия по защите от шума (используя звукоизолирующие качества конструктивно-строительных материалов, обеспечивающими повышение ограждающих конструкций) и многоярусное озеленение санитарно-защитной зоны. 

От ОАО «Бурятжелезобетон» в настоящее время санитарно-

защитная зона 1125 м, (по сведениям Ростехнадзора) предлагается  при окончании действия тома ПДВ принять меры по сокращению объемов выбросов и уменьшению санитарно-защитной зоны к расчетному сроку до 300метров, за счет реконструкции и модернизации производственных процессов предприятия.
От птицефабрики санитарно-защитная зона составляет 1000м. Проектом предлагается ее сокращение до 500 м. путем применения новых технологий очистки территории,  организации поверхностного стока с территории предприятия и очистки ливневых вод, установки локальных очистных сооружений и разработки нового тома ПДВ.

ООО «Буряттерминал» – санитарно-защитная зона составляет 500м, что ограничивает использование окружающей территории. Проектом предлагается вынос терминала за городскую черту.
«Бурятнефтепродукт» – санитарно-защитная зона 500м. Проектом предлагается вывести предприятие за городскую черту.

ООО «РЖД» санитарно-защитная зона составляет 300м., проектом предлагается сокращение зоны до 100 м. Снижение размера СЗЗ до 100метров возможно при постройке объездного пути трансибирской магистрали, который предлагается данным проектом  и пройдет по левому берегу р. Селенги (см. транспортную схему).
Улан-Удэнский моторостроительный завод имеет санитарно-защитную зону 1400м., проектом предлагается сокращение зоны до 500м., согласно САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03. Необходимо применение малошумных агрегатов, регламентирование времени работы, применение звукоизолирующих качеств конструктивно-строительными методами обеспечивающими повышение ограждающих конструкций, многоярусное озеленение санитарно-защитной зоны. 

В городе имеется большое количество котельных и большое количество частных домов с печным отоплением, выбросы из которых никак не очищаются и не контролируются.

Проектом предлагается сократить санитарно-защитные зоны от котельных максимум до 100метров, посредством своевременной замены устаревшего оборудования, применения углеподготовки. Предусматривается дальнейшее их  закрытие в связи с переводом районов на централизованное отопление. Необходимо совершенствовать технологии сжигания органического топлива и очистки отходящих газов, использовать для освещения и обогрева больших производственных пространств энергосберегающие технологии (например, автономные системы инфракрасного отопления). Предлагается усовершенствование очистки выбрасываемого воздуха и постепенный демонтаж всех дымовых труб (при высокой степени очистки не нужны трубы большой высоты, визуально портящие архитектурный силуэт города). Усиление контроля за выбросами загрязняющих веществ в атмосферный воздух в зонах жилой застройки и в зонах влияния предприятий позволит уменьшить объем вредных выбросов.
Проектом предлагается исключение небольших объектов, цехов, складских зданий и подъездных путей к ним, путем  объединения необходимых производств в промышленные зоны, с одним подъездным путём, что позволит сократить количество санитарно-защитных зон, путем размещения на территории одного предприятия, других - с  меньшим классом вредности.

Исключение всевозможных пустующих территорий, свалок, захламлённых участков с их последующей рекультивацией.

Строительство объектов, не требующих безусловного наземного размещения и дневного освещения, по возможности в подземном пространстве.

Так как промышленные предприятия занимают выгодное положение на территории города, необходимо сокращение санитарно-защитных зон путем снижения класса вредности предприятий или переходом на более экологичные производства, что поможет освободить новые территории для застройки и уменьшить площадь неиспользованных территорий, в настоящее время занимаемых СЗЗ.
Своевременная разработка и утверждение для каждого предприятия города проекта ПДВ с доведением концентраций загрязняющих веществ до ПДК, а также контроль за ростом производственных мощностей существующих предприятий и строительством новых.

Для борьбы с шумом промышленным предприятиям необходимо проводить следующие мероприятия: применение малошумных агрегатов, регламентация времени  их работы и месторасположение на территории.

таблица 115
	N/N
	Наименование объекта
	Сущ. 

сан. 

зона
	Проек. 

сан. зона
	         источник
	        обоснование

	1
	ТЭЦ - 1
	1000 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.2

ТЭЦ  работающие на угле относятся  к предприятиям 1 класса опасности и имеют санитарно-защитную зону не менее 500 метров, при этом высота дымовой трубы должна иметь высоту, обеспечивающую суммарный выброс вредных веществ в пределах ПДК.

	2
	ТЭЦ - 2
	1000 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.2

ТЭЦ  работающие на угле относятся  к предприятиям 1 класса опасности и имеют санитарно-защитную зону не менее 500 метров, при этом высота дымовой трубы должна иметь высоту, обеспечивающую суммарный выброс вредных веществ в пределах ПДК.

	3


	Улан-Удэнский моторосторительный завод
	1400 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.1.2 производство воздушных судов, техническое обслуживание, 2 класс опасности, санитарно-защитная зона 500 метров

	4
	ООО «Буржелезобетон»
	1125 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.1.4 производство железобетонных изделий 3 класс опасности санитарно-защитная зона 300 метров

	5
	ОАО «Улан-Удэнская птицефабрика»
	1000 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.3 фермы птицеводческие от 100 000 до 400 000 кур несушек и от 1 до 3 млн. бройлеров в год

	6
	Птицефабрика  у п. Заречный
	1000 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.3 фермы птицеводческие от 100 000 до 400 000 кур несушек и от 1 до 3 млн. бройлеров в год

	7
	ОАО Бурятмяспром
	1000 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.8 мясоперерабатывающие заводы со скотоубойными предприятиями мощностью 50-500 тонн в сутки без базы предубойного содержания

	8
	ЛВРЗ ОАО Филиал РЖД
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.1.2. производство вагонов с литейным и покрасочным цехами 2 класс опасности санитарно-защитная зона 500 метров

	9
	ЗАО Улан-Удэстальмост
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.1.2. производство стальных конструкций 2 класс опасности санитарно-защитная зона 500 метров

	10
	МУП Городские маршруты
	500 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.4 автобусные и троллейбусные парки с технической готовностью больше 300 машин

	11
	ООО «Улан-Удэнский Асфальт»
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
	Глава 4.1.4 производство асфальтобетона на стационарных заводах, 2 класс опасности, санитарно-защитная зона 500 метров

	12
	ОАО «Горняк»
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.3 карьеры нерудных стройматериалов, 3 класс опасности, санитарно-защитная зона 500 метров

	13
	Государственное предприятие по переработке  и добыче гранитов
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.4 предприятия по обработке естественных камней  санитарно-защитная зона 300 метров

	14
	ОАО «Улан-Удэнский  авиационный завод»
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство воздушных судов, техническое обслуживание

	15
	ОАО «Вертолетная инновационная компания»
	500 метров
	500 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство воздушных судов, техническое обслуживание

	16
	ООО «Бурят Терминал»
	500 метров
	0 метров
	
	Предприятие выносится

	17
	ОАО «Бурятнефтепродукт»
	500 метров
	0 метров
	
	Предприятие выносится

	18
	ООО «РЖД»
	300 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 6.8 жилую застройку необходимо отделять от железных дорог санитарно-защитной зоной шириной 100 метров, считая от оси крайнего железнодорожного пути. Снижение размера СЗЗ до 100 метров возможно при постройке объездного пути трансибирской магистрали, который предлагается данным проектом

	19
	ОАО «Загорск»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.4 производство кирпича (красного, силикатного), керамических и огнеупорных изделий, 3 класс опасности, санитарно-защитная зона 300 метров.

	
	Улан-Удэнская  фабрика тонкосуконной мануфактуры
	300 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1-2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.6 производство пряжи и тканей 

	20
	ЗАО «Спецмебель»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.5 деревообрабатывающее производство, 3 класс опасности,  санитарно-защитная зона 300 метров

	21
	ОАО «ГАП-2»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.4 автобусные и троллейбусные парки с технической готовностью свыше 300 машин, 3 класс опасности, санитарно-защитная зона 300 метров.

	23
	МУП Управление трамвая
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.4. автобусные и троллейбусные парки с технической готовностью свыше 300 машин, трамвайные, метродепо санитарно-защитная зона 300 метров

	24
	ОАО «Заудинский Мелькомбинат»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.8  мельницы производительностью более 2 т/час санитарно-защитная зона 300 метров 

	25
	ООО «Улан-Удэнский завод ЖБИ»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.3  производство железобетонных изделий,  3 класс опасности, санитарно-защитная зона 300 метров.

	26
	Производственный кооператив «Силикат»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.3 производство кирпича, керамических и огнеупорных изделий санитарно-защитная зона 300 метров

	27
	Завод бетонных блоков
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.3 домостроительный комбинат санитарно-защитная зона 300 метров

	28
	Завод крупнопанельного домостроения
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.3. домостроительный комбинат санитарно-защитная зона 300 метров

	29
	Государственное предприятие «Ключ»
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.3 домостроительный комбинат санитарно-защитная зона 300 метров

	30
	Золоотвалы от ТЭЦ
	300 метров
	300 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава  4.2 минимальная СЗЗ от золоотвала должна составлять не менее 300 метров с осуществлением древесно-кустарниковых посадок по его периметру. 

	31
	Очистные сооружения
	500
	500
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.5 Сооружения для биологической очистки с иловыми площадками для сброженных осадков, санитарно-защитная зона 500 метров

	32
	ООО «Промстрой-

механизация»
	250 метров
	250 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство машин и приборов электротехнической промышленности

	33
	ОАО «Молоко»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.8 молочные и маслобойные  заводы санитарно-защитная зона 300 метров

	34
	ОАО Улан-Удэнское Приборостроительное производственное Объединение
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство машин и приборов электротехнической промышленности

	35
	«Байкало-Селенгинский район водных путей»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.5 судостроительные верфи  для изготовления деревянных судов (катеров, лодок)

	36
	ОАО «Завод Эмальпосуда»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство машин и проборов электротехнической промышленности, 4 класс опасности, санитарно-защитная зона 100 метров

	36
	ООО «Технодом»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.5 производство лесопильное, фанерное и деталей деревянных стандартных изделий, 4 класс опасности, санитарно-защитная зона 100 метров.

	38
	ОАО «Электромашина»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство машин и проборов электротехнической промышленности, 4 класс опасности, санитарно-защитная зона 100 метров

	39
	ЗАО «Байкальская судостроительная компания»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство машин и приборов электротехнической промышленности при наличии небольших литейных и других горячих цехов, 4 класс опасности, санитарно-защитная зона 100 метров

	40
	ЗАО «Теплоприбор – Комплект»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.2 производство машин и проборов электротехнической промышленности при наличии небольших литейных и других горячих цехов, 4 класс опасности, санитарно-защитная зона 100 метров

	41
	ОАО « Байкальская лесная компания»
	100 метров
	100 метров
	САНПИН 2.2.1/2.1.1.1200-03
	Глава 4.1.5   производство лесопильное, фанерное и деталей деревянных стандартных изделий, 4 класс опасности, санитарно-защитная зона 100 метров.


10.2. Охрана водных ресурсов
В черте города протекает 2 больших реки – Уда и Селенга. Селенга является водным объектом рыбохозяйственного использования высшей категории,  впадает в Байкал.  Водоснабжение города осуществляется подрусловыми водами р. Селенги из водозаборных скважин.

В связи с тем, что город расположен на территории со значительными уклонами местности, поверхностные воды в основном загрязняются ливневыми стоками и недостаточно очищенными стоками промышленных предприятий.

Проектом предлагается обеспечение очистки ливневых вод до уровня, удовлетворяющего рыбохозяйственной отрасли, путем организации поверхностного стока и очистки ливневых вод перед выпуском их в реки.

Проблема  нейтрализации загрязненных стоков должна решаться переводом предприятий - водопотребителей на оборотную систему водоснабжения, путем максимального сокращения водопотребления и минимизации сброса промышленных стоков в водоемы.

Необходимо ликвидировать несанкционированные свалки, т.к. вода стекающая с них,  загрязнена химически и бактериально, как правило, в 10 раз сильнее, чем обычные хозяйственно-бытовые стоки.

В городах и других поселениях при наличии ливневой канализации и набережной допускается границу прибрежных защитных полос совмещать с парапетом набережной. (постановление от 23 ноября 1996 г. №1404 об утверждении положения о водоохранных зонах водных объектов и их прибрежных полосах).

Ширина прибрежных защитных полос для участков водоемов, имеющих особо ценное рыбохозяйственное значение (места нереста, зимовальные ямы, нагульные участки), устанавливается не менее 100метров независимо от уклона и характера прилегающих земель. (постановление от 23 ноября 1996 г. №1404 об утверждении положения о водоохранных зонах водных объектов и их прибрежных полосах).

Большинство производств являются активными водопотребителями, при этом не всегда используются технические водозаборы а вода проходит предварительную очистку на локальных очистных сооружениях.

Проектом предлагается для сокращения поступления выбросов загрязняющих веществ в окружающую среду, необходим  переход к замкнутой системе водоснабжения и использованию очищенной воды. 

Предлагается ввести локальные очистные сооружения на следующих предприятиях:

1.ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2;
2. Улан-Удэнская птицефабрика;
3. Территория Улан-Удэнского стекольного завода;
4. ОАО «Байкальская Судостроительная компания»;
5. ОАО «Бурятский вторцветмет»;
6. ОАО «Байкальская лесная компания»;
7. ООО «Технодом».
В дальнейшем рекомендуется перевод предприятий на водооборотные циклы, которые должны включать в себя биохимическую и физико-химическую очистку. Повторное использование сточных вод после очистки наиболее перспективно применять на орошение земель пригородной сельскохозяйственной базы.

 
Все промышленные сбросы в реки должны производиться после предварительной очистки на локальных очистных сооружениях, нефтеловушках и песколовках.

Должна проводиться экспертиза строящихся объектов, влияющих на состояние водных ресурсов, разработка предельно допустимых выбросов.

Проектом предлагается производить постоянное наблюдение за качеством рек Уда и Селенга, увеличение числа постов наблюдения. 

Для технических нужд необходимы отдельные водозаборы, чтобы не допускать нерационального использования питьевой воды для производственных целей.

В соответствии с Водным кодексом Российской Федерации, статьей 61 «Водопользователи, использующие водные объекты для забора (изъятия) водных ресурсов, обязаны принимать меры по предотвращению попадания рыб и других водных биологических ресурсов в водозаборные сооружения, осуществлять мероприятия по предотвращению загрязнения грунтовых вод и подъема их уровня».

10.3. Охрана почв

Одним из основных загрязнителем почвы является бытовой мусор (пищевые отходы, фекалии, строительный мусор).

Проектом предлагается своевременная очистка мусоросборников, организация вывоза мусора с территорий садоводств и частных домов, организация приема вторсырья (металлолом, макулатура, металлолом). Обезвреживание твердых отходов играет существенную роль в охране окружающей среды, поскольку предотвращаются загрязнение почвы, воздуха и воды, а мусор в санитарном отношении становится безвредным. Процесс обезвреживания включает подготовку мусора к его использованию в качестве вторичного сырья и утиля в промышленности.

Одним из механизмов реального решения проблемы нарушенных земель является создание Фонда рекультивации нарушенных земель. Его задачей в первую очередь должна стать инвентаризация состояния нарушенных земель, их классификация в отношении необходимости и типов восстановления (лесная, ландшафтная).

 Необходим контроль за источниками выбросов в зонах влияния предприятий,  оперативное слежение за эффективностью работы очистных сооружений промышленных сточных вод, осуществление мониторинга окружающей среды в районе шлакового отвала. 

Нельзя допускать накопления большого количества отходов на территории предприятий. Все отходы должны или перерабатываться, или вывозится на полигоны. Так же по возможности должен осуществляться переход на безотходное производство, что позволит избежать затрат на утилизацию мусора и мероприятия по очистке территории.

10.4. Отходы производства и потребления

Промышленные отходы
 
При   сносе   панельных   домов   первого   периода    индустриального

домостроения, при производстве строительно-монтажных и  сопутствующих  работ образуется  значительное  количество  строительных  отходов,  большая  часть которых вывозится на полигоны и свалки, в  том  числе,  несанкционированные,

      
В то же время, отходы строительного  производства  представляют  собой

вторичное сырье,  использование  которого  после  переработки  на  вторичный щебень  и  песчано-гравийную  смесь   может   снизить   затраты   на   новое строительство объектов в городе и одновременно позволяет уменьшить  нагрузку на городские полигоны, исключить образование несанкционированных свалок.

      
В мировой  практике  применяются  два  основных  принципа  организации переработки  тяжелых  строительных  отходов   и   некондиционной   продукции стройиндустрии:

     1. переработка образовавшихся отходов на месте  их  возникновения  (на

        стройплощадке);

     2. переработка отходов на специальных комплексах.

      Первый   вариант   не   позволяет   применять   высокопроизводительное

оборудование,  обеспечивающее   получение   чистого   и   фракционированного продукта.  Кроме  этого,  оно  требует  особых  мер   экологической   защиты близлежащих  жилых   домов,   исключает   возможность   непрерывной   работы дробильной установки.

      Второй вариант предусматривает дополнительные транспортные расходы  на доставку отходов к месту  переработки,  которые  компенсируются  эффективной работой дробильно-сортировочного комплекса  большой  мощности,  возможностью более   глубокой   переработки,   отбором   всех   посторонних    включений, возможностью организации постоянной  логистики  и  маркетинга,  относительно простым решением экологических проблем.


Из вышесказанного видно, многие отходы (древесные, стекольные, бумажные, резинотехнические, кожевенные, полимерные,  люминесцентные  лампы, гальваношламы, отработанные кислоты и  щелочи)  могут  быть  использованы  в производстве строительных материалов.

      
Промышленность  строительных  материалов   является   наиболее   емкой отраслью из  отраслей-потребителей  промышленных  отходов.  Это  объясняется крупными  масштабами  производства  строительных  материалов.  Кроме   того, многие отходы по своему составу  и  свойствам  близки  к  природному  сырью, используемому различными отраслями промышленности  строительных  материалов, однако значительно дешевле, чем добыча природного.
                 Строительные материалы из древесных отходов
      
Лишь  шестая  часть  всех  древесных   отходов   перерабатывается   на технологическую    щепу    для    целлюлозно-бумажной    промышленности    и промышленности  строительных  материалов,  в  основном   древесно-стружечные плиты (ДСП).

      
В  связи  с  ужесточением  экологических  требований  применение   ДСП ограничено, так как для их изготовления используют, как  правило,  токсичные связующие. В то же время ДСП обладают  высокими  техническими  свойствами  и сужение области их применения создает определений  дефицит  в  материалах  с аналогичными  свойствами.  Поэтому  в  последнее   время   особое   внимание уделяется   разработке   строительных   материалов   на    основе    отходов деревообработки и экологически чистых вяжущих материалов.  Таким  материалом является магнезиальное вяжущее, затворенное бишофитом (хлористым магнием).

      Изделия на основе древесных отходов и  магнезиального  вяжущего  могут применяться для отделки стен  и  потолков,  устройства  полов,  изготовления столярных изделий

                       Теплоизоляционные материалы  из резинотехнических отходов
     
 Проблема переработки  и  вторичного  использования  шин  имеет  важное экологическое и  экономическое  значение.  Такие  шины  являются  источником длительного загрязнения окружающей среды. После  снятия  их  с  эксплуатации они, как  правило,  скапливаются  на  территориях  автохозяйств.  Наибольшую опасность, особенно  для  городов,  представляет  неконтролируемое  сжигание изношенных автопокрышек, поскольку при их  горении  в  атмосферу  выделяется целый ряд вредных веществ, а почвенный слой загрязняется токсичными  жидкими продуктами сгорания.

      С использованием резиновой крошки можно изготовлять  теплоизоляционный материал.

Строительные блоки с использованием стекольного боя от люминесцентных ламп после их демеркуризации.
      
После демеркуризации стеклянной трубки  люминесцентных  ламп  остаются неиспользованными.  Однако,  если  эти   трубки   подвергнуть   измельчению, полученная стекольная крошка, наряду с песком,  может  служить  наполнителем при изготовлении мелкоштучных блоков.

       
Технология   изготовления   блоков   включает   дозирование   исходных компонентов, смешивание песка  со  стеклянной  крошкой,  цементом  и  водой, вибропрессование и выдержку в нормальных условиях.

   Промышленного мусора в 20 раз больше, чем бытового.

Целесообразно с точки зрения экологии  на региональном уровне поддерживать предприятия, вводящие на производстве безотходные технологии и перерабытывающие вторсырье. Необходим ввод в действие системы контроля за образованием, накоплением, перемещением вторичного сырья и отходов, в связи с чем снизятся бюджетные затраты на ликвидацию несанкционированных свалок и улучшится сбор средств за негативное воздействие на окружающую среду; необходимо применение новых технологий и техники при сборе сырья и отходов. Переход на новые технологии (раздельный сбор мусора с последующей глубокой переработкой, повсеместное использование спецмашин 4-5 поколений) позволит с одной стороны снизить внутренние затраты предприятий, собирающих и вывозящих отходы на 30-40%, эффективность вывоза повысить на 40-50%, снизить нагрузку на полигоны на 30-40%.
Бытовые отходы.  Проектное решение.

По проекту генерального плана необходимо провести рекультивацию свалки мкр. Стеклозавод, на территорий которой, после рекультивации, планируется лесопосадка.

После завершения строительства первой очереди, предусматривается строительство второй очереди производственных комплексов по переработке ТБО, в составе завода по получению компоста (ЗПК) и второй очереди полигона.

Существующий полигон твердых бытовых отходов на период первой очереди (до 2015 года) будет наполнен, примерно, на 50%. Для продолжения нормальной эксплуатации полигона ТБО на проектный период (до 2030 года) необходимо строительство 2-ой очереди полигона.

Территория, выделенная под полигон, имеет общую площадь 41,2 га. Учитывая это обстоятельство, можем рассчитывать на то, что полигон может быть эксплуатирован на весь период расчетного срока.

Скотомогильник размещается в районе новой свалки.
Как отмечено выше, автопарк спецтехники устарел. Требуется его обновление. Для города на расчетный срок требуется база уборочного транспорта на 430 машин.

На расчетный срок мусор со всей территорий города намечается вывозить на полигон ТБО  и мусороперерабатывающий завод.
После рекультивации свалки, уличный смет будет направляться в полигон для создания на полигоне изолирующего слоя.

Жидкие нечистоты на территориях домовладений собираются в водонепроницаемых выгребах, после чего вывозятся ассенизационным транспортом на сливную станцию, расположенную в районе правобережных очистных станции.

Предусматривается проведение следующих работ по уборке улиц, площадей и других мест общественного пользования:

1. Подметание тротуаров, а также дорожек в парках, садах, скверах, а также территории рынков вручную или с помощью тротуара - уборочных  машин.

2. Подметание и мойка проезжих частей дорог и улиц с усовершенствованным покрытием с помощью специальных машин.

3. Поливка тротуаров, дорожек в парках, а также цветочных клумб вручную с помощью шланга, присоединяемого к поливочным кранам домов или поливочных колодчиков, а также с помощью специальных машин.

4. Поливка проезжих частей улиц, а также зеленых насаждений на улицах, в садах и скверах поливочными машинами.

5. Уборка снега с тротуаров и проезжих частей улиц и внутренних проездов со складированием его на свалке стеклозавода, а в дальнейшем на “стрелке”, на отведенной для этих целей территорий.

6. Посыпка во время гололедицы проезжих частей и тротуаров материалами, щадящими автомобильную технику и уличные покрытия.

Регулярно проводить мониторинг за состоянием почв и подземных вод в наблюдательных колодцах, выше и ниже полигона по направлению потока грунтовых вод.

Обновление технического парка казенное предприятие «Комбинат по благоустройству города» необходимым количеством   машин   для   вывоза   мусора,   нечистот  и уборки улиц.
Предусмотреть систему сбора ТБО,  включающую  в  себя  их сбор контейнерами и мусоровозами «по расписанию».
Организация   селективного   сбора   отходов   с   отдельным   сбором предметов, являющихся носителями токсичности.
Проводить мероприятия по очистке от ТБО прибрежной полосы водных объектов в зонах деревянной жилой застройки, садово-огородных и дачных участках, с вывозом мусора на мусоросортировочную станцию, с дальнейшим складированием мусора на полигоне ТБО. 

Провести уборку всех отходов с несанкционированных свалок, с вывозом их на полигон. Закрыть все несанкционированные свалки.

Открытие питомников для бездомных животных.

Отходы, образующиеся при строительстве, ремонте, реконструкции жилых и общественных зданий, а также объектов культурно-бытового назначения, вывозят транспортом строительных организаций на полигон ТБО. Не утилизируемые отходы промышленных предприятий вывозят транспортом этих предприятий на полигон.

Для обеспечения шумового комфорта жителей бытовые и пищевые отходы необходимо удалять из домовладений не ранее 7 часов и не позднее 23 часов.

На территории домовладений должны быть выделены специальные площадки для размещения контейнеров с удобными подъездами для транспорта. Площадка должна быть открытой, с водонепроницаемым покрытием и желательно огражденной зелеными насаждениями.

На всех площадях и улицах, в садах, парках, на вокзалах, в аэропортах, на пристанях, рынках, остановках городского транспорта и других местах должны быть выставлены в достаточном количестве урны. Расстояние между урнами определяется органами коммунального хозяйства в зависимости от интенсивности использования магистрали (территории), но не более чем через 40 м на оживленных и 100 м - на малолюдных. Обязательна установка урн в местах остановки городского транспорта.

Очистка урн должна производиться систематически по мере их наполнения.

За содержание урн в чистоте несут ответственность организации, предприятия и учреждения, осуществляющие уборку закрепленных за ними территорий.

Дорожные покрытия следует мыть так, чтобы загрязнения, скапливающиеся в прилотковой части дороги, не выбрасывались потоками воды на полосы зеленых насаждений или тротуар.

Улицы с повышенной интенсивностью движения, нуждающиеся в улучшении микроклимата, в жаркое время года следует поливать.

Проезжую часть улиц, на которых отсутствует ливневая канализация, для снижения запыленности воздуха и уменьшения загрязнений следует убирать подметально-уборочными машинами.

В период листопада опавшие листья необходимо своевременно убирать. Собранные листья следует вывозить на полигон. Сжигать листья на территории жилой застройки, в скверах и парках запрещается.

Пляжи

Технический персонал пляжа после его закрытия должен производить основную уборку берега, раздевалок, туалетов, зеленой зоны, мойку тары и дезинфекцию туалетов. Днем следует производить патрульную уборку. Вывозить собранные отходы разрешается до 8 часов утра.

Урны необходимо располагать на расстоянии 3-5м от полосы зеленых насаждений и не менее 10м от уреза воды. Урны должны быть расставлены из расчета не менее одной урны на 1600м2 территории пляжа. Расстояние между установленными урнами не должно превышать 40 м.

Контейнеры емкостью 0,75м3 следует устанавливать из расчета один контейнер на 3500-4000м2 площади пляжа.

На территориях пляжей необходимо устраивать общественные туалеты из расчета одно место на 75 посетителей. Расстояние от общественных туалетов до места купания должно быть не менее 50м и не более 200м.

Рынки

На рынках площадью 0,2 га и более собранные на территории отходы следует хранить в контейнерах емкостью 0,75 м3.

Технический персонал рынка после его закрытия должен производить основную уборку территории. Днем следует производить патрульную уборку и очистку наполненных отходами сборников.

В теплый период года, помимо обязательного подметания, территорию рынка с твердым покрытием следует ежедневно мыть.

Парки

При определении числа урн исходить из расчета: одна урна на 800 м2 площади парка. На главных аллеях расстояние между урнами не должно быть более 40 м. У каждого ларька, киоска (продовольственного, сувенирного, книжного и т.д.) необходимо устанавливать урну емкостью не менее 10 л.

Общественные туалеты необходимо устраивать на расстоянии не ближе 50 м от мест массового скопления отдыхающих, исходя из расчета: одно место на 500 посетителей.

Основную уборку следует производить после закрытия парков до 8 часов утра. Днем необходимо собирать отходы и опавшие листья, производить патрульную уборку, поливать зеленые насаждения.
В стране отсутствует современная программа развития в части сбора и транспортировки отходов, на которые приходится 70% затрат в этом процессе. За последние 20 лет мусор кардинально изменился. Изменилось не только количество (в сторону увеличения), но и качество, а главное – качество опасных составляющих.


В свете вышесказанного в качестве важнейших мероприятий по данному разделу проектом предлагается в ближайшей перспективе произвести:
1. Разработка и утверждение комплексной схемы по сбору, удалению, обезвреживанию, утилизации, захоронению твердых бытовых отходов территории г. Улан-Удэ;

2. Разработка и внедрение системы сбора, вывоза твердых бытовых отходов от населения в частном жилом секторе г. Улан-Удэ
11. Инженерная защита территории

Проектируемые мероприятия

Исходя из природных условий рассматриваемого района и планировочных решений настоящего проекта, намечается следующий состав мероприятий по инженерной подготовке территории:

1. Защита от затопления и подтопления.

2. Наледи.

3. Благоустройство внутригородских водотоков.

4. Берегоукрепление.

5. Благоустройство оврагов.

6. Освоение участков с эоловым рельефом.

7. Рекультивация территории.

8. Организация поверхностного стока.

Схема мероприятий по инженерной подготовке территории выполнена в масштабе 1:20 000.

1. Защита от затопления и подтопления
Паводками рек Селенги и Уды затапливается их пойма. Слой затопления при паводках 1% обеспеченности – до 3м.

Суммарная продолжительность паводкового периода достигнет 2-3 месяцев. Мощность рыхлых аллювиальных отложений в долине р.Селенги составляет около 100м; коэффициенты фильтрации их изменяются в широком диапазоне от 100 до 1-3 м/сут., уменьшаясь с глубиной.

В городе проводятся работы по защите от затопления отдельных районов и участков городской территории.

Построена дамба обвалования, защищающая подгорную часть Советского района. Дамба совмещена с парадной набережной, ширина дамбы по гребню 5м, верховой откос заложением 1:2,5 укреплен железобетонными плитами, низовой одернован. По гребню устроена прогулочная дорожка. Отметки гребня на 70см. выше уровня паводков 0,5% обеспеченности.

У подножия дамбы запроектирован открытый придамбовый коллектор, перекачка дренажных вод предусмотрена насосной станцией.

Протоки и старицы на островах, которые намечается оградить от реки основной дамбой, будут выполнять функции емкостей – накопителей дренажных вод, поступающих из открытых придамбовых дрен, а также выполнять функции открытых горизонтальных дрен в границах защищаемых территорий.

Намечается расчистка и дноуглубление внутренних проток и стариц до отметок – 1,5-2 м от отметок 50% уровня воды в р.Селенга. 

Для защиты от затопления новых жилых районов предлагался метод обвалования распластанными дамбами с застройкой их низового откоса, имеющего уклон 1:100. Кроме того для вертикальной планировки обвалованной территории и организации поверхностного стока намечалась подсыпка средним слоем 1м.

 Общая протяженность проектируемых дамб обвалования составляет около 54,287 км. 

Общая площадь защищаемых территорий от подтопления около 6138,44 га.

По настоящему проекту генплана города защиты от затопления требуют:

- район «Батарейка»;

- левобережный район смешанной капитальной застройки – промышленной, коммунально-складской и жилой;

- район ЦПКиО со спорткомплексом в устье р.Уды;

- отдельные участки промышленных и коммунально-складских предприятий.

Защита от затопления намечается строительством дамб обвалования и подсыпки осваиваемых участков.
Подсыпка намечается в районе о-ва Измайловского, часть о-ва Конного, часть о-ва Богородского. На подсыпку используется грунт полученный при дноуглублении.  

2. Наледи
В осеннее-зимней период на реке Иволге образуется наледь, которая затапливает автодорогу Улан-Удэ – Кяхта, забивает льдом существующий на вышеуказанной автодороге мостовой переход. Предусматривается построить новое русло р.Иволги протяженностью 7700м с использованием существующих стариц и понижений. Сброс воды в р.Селенгу – самотечный, протяженностью 2150м и предусмотрен он в 13,65км ниже от существующего места впадения (перепад уровней воды в р.Селенге между старым местом впадения и новым составляет 4,32м).

В настоящее время наибольшему негативному воздействию от наледных явлений, наблюдаемых на ручье Байдонов Ключ, подвержена территория школы-интерната (затапливаются жилые и вспомогательные здания и сооружения, а также подводящие теплотрассы к зданиям комплекса), автодорога Улан-Удэ – п.Забайкалец, участки дачной и индивидуальной застройки, находящиеся в пределах этой части долины ручья. Здесь намечается строительство двух водохранилищ для накопления наледей объемом 500 тыс.м3 с комплексом сооружений для пропуска паводковых и бытовых расходов руч. Байдонов Ключ. Предусматривается регулирование русла ручья протяженностью 3,75 км на пропуск максимального дождевого паводка 1% обеспеченности – 4,19м3/с. 

Негативное воздействие руч. В.Березовки проявляется в затоплении территории пос. В.Березовка наледями в зимне-осенний период. Предусматриваются дноуглубительные работы по р.Березовки протяженностью 5000м и защита территории поселка от затопления наледями строительством дамб обвалования. Дамбы строятся по обоим берегам ручья из грунта выемки и из привозного грунта.

3. Благоустройство внутригородских водотоков
Гидрографическую сеть в пределах города помимо основного русла рек Селенги и Уды представляют протоки р. Селенги, Забока, Степная и многие др., безымянные, отделяющие от поймы острова, а также ручьи – наиболее крупные из них протоки р.Уды, ручьи Верхняя Березовка и Воровка.

Намечаются сл.мероприятия по регулированию и благоустройству гидрографической сети:

1) Для сохранения санитарно-защитной зоны водозабора на острове Богородском намечается расчистка протоки Забоки на протяжении 7 км., средний слой дноуглубления 1м., объем выемки составит около 500 тыс.м3.

Кроме того, намечается расчистка устьевого участка р.Уды на протяжении 1,5км. с объемом дноуглубительных работ около 200 тыс.м3. и протоки между островами Измайловским и Богородским, длиной 0,8км. с объемом дноуглубления 100 тыс.м3.

Грунт, полученный при дноуглублении, предлагается использовать для подсыпки территории.

2) Намечается расчистка протоки Степной для создания необходимого водного зеркала и обеспечения проточности у левобережного района жилой капитальной застройки. Расчистка протоки на протяжении 6 км.

Ширина протоки в районе застройки принята 100 м., на остальном протяжении – 50 м, глубина 2 м.от меженного уровня воды, общий объем выемки около 4 млн.м3.

Грунт намечается использовать для подсыпки территории Заречного района. Ручьи Верхнюю Березовку и Воровку намечается благоустроить с регулированием их русла.

В пределах застройки предлагается оформить их в виде каналов, в зеленых зонах намечается расчистка, спрямление и профилирование русла.

Протяженность регулирования русла ручья Верхняя Березовка – 9км., ручья Воровка – 5км.

4. Берегоукрепление
Берега рек Селенги и Уды в пределах города разрушаются, особенно во время паводков и ледохода.

Причинами интенсивного размыва служат значительные скорости течения, достигающие 2-2,9 м/сек., легко размываемые рыхлые несвязанные породы, слагающие берега, а также неорганизованный сток поверхностных вод с прилегающих территорий.

Намечается берегоукрепление на:

- участке правого берега р.Селенги от пос.Стеклозавод до автодорожного моста через р.Селенгу.

- участке около речного порта.

- о.Измайловский.

- часть острова Богородского.

- острове Спасский.

- вдоль пос. Заречный.

- на острове Конный.

- вдоль острова Бол.Улан.

- от устья реки Уды на обоих берегах до пос.Площадка.

- вдоль острова Кумысский.

Конструкция и материал крепления принимается откосного типа бетонное (в районе существующих мостов)  и наброска из скального грунта. 

Правый коренной берег р.Селенги вдоль протоки Забоки, к которому примыкают Октябрьский и новый Юго-Западный район, отстоит от основного русла реки на 1-2 км. Некоторое разрушение его вызывается неорганизованным поверхностным стоком.

Общая протяженность участков берега, для которых требуется укрепление, составляет около 47,8 км.

5. Благоустройство оврагов
На территории города овраги особенно широко развиты в южных предгорьях хребта Улан-Бургасы, в основном, в Железнодорожном районе. Глубина их достигает 7м. Развитию овражной эрозии способствуют  неупорядоченный сток поверхностных вод с вышележащих горных склонов и с территории застройки, слабое озеленение незастроенных территорий, наличие легкоразмываемых грунтов и значительные уклоны местности. При особо интенсивных ливнях сток со склонов приобретает характер селей, выносами заносятся дороги.

В качестве мероприятия, по предотвращению дальнейшего роста оврагов намечается перехват потока со склонов нагорными канавами и организация поверхностного стока на застроенной территории. Существующие овраги намечается благоустроить, участки, примыкающие к дорогам и капитальной застройке засыпать, на остальном протяжении уположить склоны и озеленить. Общая протяженность оврагов около 7,15км.

6. Освоение участков с эоловым рельефом
Участок со сложным эоловым рельефом площадью 400га находится на территории Юго-Восточного района.

При освоении под застройку здесь потребуется дополнительные работы по вертикальной подготовке территории, и особо тщательное благоустройство в процессе освоения площадок.

7. Рекультивация территории
Рекультивации требуют:

- площадка размещения промышленных отходов в п.Матросова;

- Шенистуйское месторождение кирпичных глин в п.Матросова;

- Вахмистровское месторождение строительного камня расположенное на правом берегу р.Селенги, намечаемое для лесохозяйственного использования;

- отстойник-накопитель, расположенный в Железнодорожном районе на территории ЛВРЗ, на площади бывшего золоотвала ТЭЦ-1, намечаемый под промышленно-складскую зону;

- бывшая свалка ОАО «Улан-Удэнский авиазавод» на границе с Заиграевским районом, местность «Бабасанова Падь»;

- поля фильтрации локальных очистных сооружений (бывшая «Тонкосуконная мануфактура»), находящиеся возле местности «Падь Ключи».
- несанкционированные свалки;

Площадка размещения промышленных отходов в п. Матросова.

Занимает площадь 8,2 га, мощность насыпного слоя составляет 13 м, насыпь представлена производственным мусором. Рекультивация территории начата по проекту «Бурятгражданпроект» и включает в себя технический и биологический этапы. Отсыпка насыпи производится послойно на всю ширину с разравниванием изолирующего грунта бульдозером с западной стороны на восток. Нормативное заложение откосов 1:1,5 (объем грунта на откосы составляет 4933 м3). Для защиты от выветривания или смыва грунта с откосов необходимо озеленять их в виде террас (двойной посев трав) непосредственно после укладки наружного изолирующего слоя. Конструкция рекультивационного покрытия полигона представлена в сл. виде: 

- песчаное основание толщиной 0,15м связанное битумом;

- изолирующий слой песка мощностью 0,85-1,15м.

- плодородный слой почвы 0,20м.

Биологический этап, включающий комплекс агротехнических и фитомелиоративных мероприятий, направленных на восстановление нарушенных земель, продолжается 4 года. Через 4 года после посева трав территория рекультивированной площадки передается администрации города для последующего целевого использования.

Шенистуйское месторождение кирпичных глин в п.Матросова;

Занимает площадь 1,6га. 

Включает в себя планировку отвалов, засыпку всей территории минеральным грунтом с последующим озеленением всей территории.

Вахмистровское месторождение строительного камня
Расположено на правом берегу р.Селенги. Вблизи от месторождения проходит железнодорожная магистраль Улан-Удэ-Наушки, и автодорога Улан-Удэ-Чита. Занимает площадь 3,5 га. Поскольку рельеф не позволяет использовать площадь, отводимую под карьер для сельскохозяйственных целей, предусматривается подготовка его для лесохозяйственного использования. 

Отстойник-накопитель охлаждающей воды газогенераторной станции Улан-Удэнского ЛВРЗ

Расположен в Железнодорожном районе на территории ЛВРЗ, на площади бывшего золоотвала ТЭЦ-1. Занимает площадь 2,76га. Отстойник представляет собой котлован глубиной 1,5м с размерами 600 х 200м. Целью рекультивации является восстановление хозяйственной и социально-экологической ценности земель, подвергшихся техногенному воздействию промзоны ЛВРЗ. Рекультивацию отстойника предполагается осуществить путем его засыпки песчано-гравийной смесью, общий объем которой составит 30540 м3. После засыпки котлована производится планировка территории и укладывается твердое покрытие под производственно-складскую зону.

Бывшая свалка ОАО «Улан - Удэнский авиазавод»

Расположена на границе с Заиграевским районом, местность «Бабасанова Падь». 

Включает в себя планировку отвалов, засыпку всей территории минеральным грунтом с последующим озеленением всей территории.

Поля фильтрации локальных очистных сооружений (бывшая «Тонкосуконная мануфактура») Расположены возле местности «Падь Ключи».

Включает в себя планировку отвалов, засыпку всей территории минеральным грунтом с последующим озеленением всей территории.

Несанкционированные свалки 

Расположены по всему городу.

Предлагается вынести за пределы городской черты.
На территории города очень много промышленных шлаков, которые можно использовать при рекультивации территории.

8. Организация поверхностного стока
Проектом намечается организация поверхностного стока на всей территории города.

Организующей системой водоотвода явятся улицы, дороги и площади в комплексе с вертикальной планировкой территории.

Организация поверхностного стока для Улан-Удэ имеет большое значение в связи с расположением города в пределах хребта Улан-Удэ - Бургасы, значительных уклонов местности, ливневого характера осадков, дающих интенсивный поверхностный сток.

Водоотвод с территории капитальной застройки, а также промышленных зон намечается осуществить закрытыми лотками и коллекторами. Водоотвод и поверхностное осушение увлажненных земель с территории индивидуальной застройки и зеленой зоны намечается осуществить открытыми водостоками. На участках территории с уклонами более 0,03 в зоне индивидуальной и коммунально-складской застройки во избежание размыва проектируется устройство бетонных лотков. Водоприемниками дождевой канализации являются реки Селенга, Уда, многочисленные протоки.

Для перехвата поверхностного стока с вышележащих склонов намечается устройство нагорных канав.

Общая протяженность закрытых водостоков 110км., открытых 43км., нагорных канав 14км. Перед выпуском ливневых вод в реки Селенгу и Уду намечается их очистка. Учитывая, что проектом предусматривается высокая степень благоустройства – асфальтирование проезжих частей улиц, озеленение, систематическая уборка мусора, проектируется механическая очистка ливневых вод.

Поскольку в первые минуты стока концентрация взвешенных веществ в 10-20 раз выше, чем в конце дождя, намечается очистка первых, наиболее загрязненных порций дождевых вод с выпуском последующей, условно-чистой части стока в реку без очистки.

Очистке будут подвергаться и все поливомоечные воды.

Проектируемые очистные сооружения ливневых вод расположены:

- в пос. Заречный;

- в пос. Стеклозавод;

- возле существующего моста через реку Селенгу;

- в пос. Силикатный;

- возле Улан - Удэнского приборостроительного объединения;

- возле ТЭЦ-1;

- в пос. Новый;

- возле существующего автодорожного моста через реку Уду;

- возле Мясокомбината;

- в пос. Гавань;

- возле Улан - Удэнского авиационного завода.

В следующей таблице приведены сводные объемы по инженерной подготовке территории.

таблица 115
	№ п/п
	Наименование
	Количество

	
	
	Всего
	В т.ч. 1 очередь

	1
	Защищаемые площади от затопления, в том числе:
	6 138,44 га
	883,83 га

	
	Жилая застройка
	1 503,77 га
	

	
	Производственные предприятия
	58,16 га
	

	
	Садоводческие общества
	676,61 га
	

	
	Сельхоз – угодья
	3 899,90 га
	

	
	От подтопления:
	
	

	
	Жилая застройка
	762,34 га
	

	
	Производственные предприятия
	29,06 га
	

	
	Садоводческие общества
	398,4 га
	

	
	Сельхоз – угодья
	1868,14 га
	

	2
	Сооружения инженерной защиты
	
	

	
	Дамбы обвалования:
	54,287 км
	6,225 км

	
	Берегоукрепительные сооружения
	47,8 км
	1,7 км

	
	В т.ч. совмещенные с дамбой
	36,5 км
	

	
	Расчистка и углубление стариц
	17,20 км
	

	
	Закрытая коллекторно-дренажная сеть
	34,569 км
	9,372 км

	
	В т.ч. отсечная дрена
	22,157 км
	

	
	Открытая коллекторно-дренажная сеть (в т.ч. регулирование)
	41,362 км
	

	
	Новое русло р. Иволги
	9,85 км
	

	
	Благоустройство оврагов
	7,15 км
	

	
	Насосные станции
	12 шт
	2 шт

	
	Дождевая (ливневая) канализация
	299,92 км
	

	
	Очистные сооружения ливневых вод
	16 шт
	


Мероприятия по благоустройству оврагов.

таблица 116
	№ п/п
	Наименование
	Ед.изм.
	Кол-во

	1
	Протяженность оврагов
	км
	7,15

	2
	Проектируемые мероприятия:
	
	

	
	-нагорный канал
	м
	4 800

	
	-открытая лотковая сеть
	м
	3 000

	
	- строительство сбросного трубопровода
	м
	8 510

	
	- благоустройство оврагов
	м
	7 150


Коллекторно-дренажная сеть.

таблица 117
	Местоположение
	Протяженность, км
	Площадь, га
	Использование защищаемой территории

	
	Всего
	Открытая
	Закрытая
	
	

	Р.Селенга
	35,937
	19,525
	16,412
	2 225,5
	Селитебная зона, промышленные предприятия, объекты коммунального хозяйства, садоводческие общества и др.

	Р.Уда
	18,157
	
	18,157
	670,34
	

	ИТОГО:
	54,094
	19,525
	34,569
	2 895,84
	


Дамба обвалования

таблица 118
	Наименование
	Протяженность, м
	Защищаемая площадь, га
	Использование защищаемой территории

	По р.Селенге
	25 775
	5 468,1
	Селитебная зона, промышленные предприятия, объекты коммунального хозяйства, садоводческие общества и др.

	По р.Уде
	28 512
	670,34
	

	ВСЕГО:
	54 287
	6 138,44
	


Мероприятия по берегоукрепительным работам

таблица 119
	Наименование
	По р. Селенге
	По р. Уде
	Всего:

	Протяженность, м
	24 400
	23 400
	47 800

	Тип крепления
	Откосного типа
	

	
	Бетонное (в районе существующего моста) и наброска из скального грунта
	Бетонное (в районе существующего моста) и наброска из скального грунта
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13. Основные технико-экономические показатели генерального плана г. Улан-Удэ

таблица 120
	
	         П  О  К  А  З  А  Т  Е  Л  И
	един.
измер.
	современ ное состо яние
	первая очередь
	расчетный срок

	1.
	ТЕРРИТОРИЯ
	
	
	
	

	1.1
	Общая площадь земель в пределах городской черты городского округа – в том числе территории
	га/кв м на чел
	37712 / 1000
	
	

	1.1.1
	Жилых зон  в том числе
	га / %
	2990
	3031
	3739

	
	Многоэтажная (6 этажей и более)
	- // -
	97
	215
	406

	
	Среднеэтажная (4-5 этажей )
	- // -
	774
	823
	908

	
	Малоэтажная (1-3 этажа)
	
	2119
	1993
	2425

	1.1.2
	Общественно – деловых зон
	- // -
	
	
	

	1.1.3
	Производственных зон
	- // -
	
	
	

	1.1.4
	Общего пользования
	- // -
	
	
	

	1.1.5
	Зон инженерной  и  транспортной  инфраструктур
	- // -
	
	
	

	1.1.6
	Рекреационных зон
	- // -
	
	
	

	1.1.7
	Садоводств
	- // -
	
	
	

	1.1.8
	Городских лесов
	- // -
	
	
	

	1.1.9
	Лесопарков
	- // -
	
	
	

	1.1.10
	Водных поверхностей
	- // -
	
	
	

	1.1.11
	Сельскохозяйственного использования
	- // -
	
	
	

	1.1.12
	Военные и режимные зоны
	- // -
	
	
	

	1.2.
	Из общей площади земель территории общего пользования   
	
	
	
	

	
	 -  зеленые  насаждения  общего пользования
	 га /  %
	
	
	

	
	 - улицы, дороги, проезды, площади
	 га /  %
	
	
	

	1.3.
	Из общей площади  - территории неиспользуемые, требующие специальных  инженерных меропр иятий
	 га /  %
	
	
	

	1.4.
	Из общей площади территории резерва для развития поселения
	 га /  %
	
	
	

	1.5.
	Использование подземного пространства под транспортную инфраструктуру и иные цели
	тыс    кв м
	
	
	

	1.6
	Из общего количества земель поселения
	тыс га /  %
	
	
	

	
	- земли федеральной собственности
	тыс га /  %
	
	
	

	
	- земли субъекта РФ
	тыс га /  %
	
	
	

	
	- земли муниципальной собственности
	тыс га /  %
	
	
	

	
	- земли частной собственности
	тыс га /  %
	
	
	

	2.
	НАСЕЛЕНИЕ
	
	
	
	

	2.1.
	Численность населения городского округа Улан-Удэ в том числе р-ны
	тыс. чел
	377
	385
	400

	
	Железнодорожный
	
	147
	130
	133

	
	Октябрьский
	
	178
	214
	235

	
	Советский
	
	52
	41
	32

	2.2.
	Показатели естественного движения населения
	тыс чел  на тыс жит в год
	
	
	

	
	родилось
	
	13,8
	20,5
	16,7

	
	умерло
	
	14,7
	14,0
	13,4

	2.3.
	Показатели миграции населения
	тыс чел  на тыс жит в год
	
	
	

	
	прибыло
	
	13,3
	- 5,3
	0

	
	выбыло
	
	24,9
	
	

	2.4.
	Возрастная структура населения
	тыс. чел/ %
	
	
	

	
	моложе трудоспособного
	
	72 / 18,9
	94 / 24,4
	96 / 24

	
	население в трудоспособном возрасте
	
	253 / 66,5
	224 / 58,2
	224 / 56

	
	население старше трудоспособного возраста
	
	56 / 14,6
	67 / 17,4
	80 / 20

	2.5
	Численность занятых в экономике – всего в т. ч.
	тыс чел
	177,1/ 131
	167 / 126
	170 / 115

	2.5.1.
	Занято в материальном производ стве и в непроизводственной сфере
	тыс чел /  % от заня того насе ления
	122,4 / 100
	124 / 100
	145 / 100

	2.5.1.1.
	В материальном производстве в т.ч.
	тыс чел /  % от заня того насе ления
	63 / 51,1
	63 / 50,8
	64,5 / 44,5

	
	· промышленность
	
	31,1/ 25,4
	30 / 24,2
	25 / 17,2

	
	· транспорт и связь
	
	13,0 / 10,6
	14 / 11,3
	16 / 11,1

	
	  -    строительство
	
	5,7 / 4,7
	6 / 4,8
	9 / 6,2

	
	  -    торговля и обществ питание     
	
	8,8 / 7,2
	9 / 7,3
	10 / 6,9

	2.5.1.2.
	В непроизводственной сфере
	тыс чел /  % от заня того насе ления
	59,4 / 48,5
	61 / 49,2
	80,5 / 55,5

	
	-     жилищно-коммунальное хоз-во
	
	7,7 / 6,3
	8 / 6,5
	9 / 6,2

	
	-     здравоохранение, физическая культура, социальное обеспечение
	
	12,7 / 10,4
	13 / 10,5
	20 / 13,8

	
	-    культура и искусство
	
	3,6 / 2,9
	4 / 3,2
	5,5 / 3,8

	
	-    наука и научное обслуживание
	
	1,5 / 1,2
	2 / 1,6
	5 / 3,4

	
	
	
	
	
	

	2.5.2.
	Из общей численности занятых в экономике  
	
	122,4 / 100
	124 / 100
	145 / 100

	
	· производство товаров
	
	38,6 / 31,5
	37 / 30
	35 / 24

	
	· производство услуг
	
	83,8 / 68,5
	87 / 70
	110 / 76

	2.5.3
	Кроме того нерегулируемая экономика
	
	54,7 / 31
	43 / 26
	25 / 15

	3.
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД
	
	
	
	

	3.1.
	Всего в том числе
	тыс кв м / %
	6766 / 100
	8470 / 100
	12000 / 100

	
	государственный (включая ведомственный) и муниципальный
	тыс кв м /% к общему объему жилого фонда
	1238 / 18
	850 / 10
	600 / 5

	
	частной собственности
	- // -
	5528 / 82
	7620 / 90
	11400 / 95

	3.2.
	Из общего жилого  фонда города
	тыс кв м /% к общему объему жилого фонда
	6766 / 100
	8470 / 100
	12000 / 100

	
	многоэтажный (6 этажей и более)
	
	573 / 8,5
	1058 / 13
	2527 / 21

	
	среднеэтажный (4-5 этажей )
	
	4165 / 61,5
	4430 / 52 
	4769 / 40 

	
	малоэтажный (1-3 этажа)
	
	2028 / 30,0
	2982 / 35
	4704 / 39

	3.3.
	Жилищный фонд по районам
	- // -
	
	
	

	3.3.1
	Железнодорожный – всего в т.ч.
	- // -
	2640 / 100
	2834 / 100
	3940 / 100

	
	многоэтажный (6 этажей и более)
	
	159 /
	167 /
	484 /

	
	среднеэтажный (4-5 этажей )
	
	1807 /
	1884 /
	2176 /

	
	малоэтажный (1-3 этажа)
	
	674 /
	783 /
	1281 /

	3.3.2
	Октябрьский – всего в т. ч.
	- // -
	3017 / 100
	4686 / 100
	7044 / 100

	
	многоэтажный (6 этажей и более)
	
	378 /
	878 /
	2029 /

	
	среднеэтажный (4-5 этажей )
	
	1991 /
	2189 /
	2294 /

	
	малоэтажный (1-3 этажа)
	
	648 /
	1619 /
	2721 /

	3.3.3
	Советский – всего в т.ч.
	- // -
	1109 /
	950 / 100
	1016 /100

	
	многоэтажный (6 этажей и более)
	
	36 /
	13 / 
	14 /

	
	среднеэтажный (4-5 этажей )
	
	367 /
	357 / 
	299 /

	
	малоэтажный (1-3 этажа)
	
	706 /
	580 /
	703 /

	3.4.
	Убыль  жилого фонда – всего  в т. ч.
	тыс кв м
	-
	300
	397

	3.5.
	Существующий сохраняемый жилой фонд
	тыс кв м
	
	6466
	6369

	3.6.
	Новое жилищное строительство – всего в т.ч.
	тыс кв м / % 
	-
	2004 / 100
	5630 /100

	3.7.
	Структура нового жилищного строительства по этажности  в т.ч.
	тыс кв м / %
	
	
	

	
	многоэтажное (6 этажей и более)
	
	
	506 / 25
	1977 / 35

	
	среднеэтажное (4-5 этажей )
	
	
	280 / 14
	683 / 12

	
	малоэтажное (1-3 этажа)
	
	
	1218 / 61
	2970 / 53

	3.8.
	Из общего объема нового жилищ ного строительства размещается -
	тыс кв м / %
	
	1684

(без мансард)
	4530

(без мансард)

	
	на свободных территориях
	
	
	970 / 58
	3677 / 81

	
	за счет реконструкции существующей застройки
	
	
	714 / 42
	853 / 19

	3.9.
	Обеспеченность городского жилого фонда
	% от жилого фонда
	
	
	

	
	водопроводом
	%
	80
	
	

	
	канализацией
	%
	80
	
	

	
	центральным отоплением
	%
	81
	
	

	
	ваннами (душами)
	%
	77
	
	

	
	горячим водоснабжением
	%
	76
	
	

	
	электроплитами
	%
	59
	
	

	
	газовыми плитами
	%
	
	
	

	3.10.
	Средняя  жилобеспеченность
	кв м / ч
	17,9
	22
	30

	4.
	УЧРЕЖДЕНИЯ СОЦИАЛЬНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
	Всего

на 1000 чел
	
	
	

	4.1.
	Детские дошкольные учреждения
	тыс мест
	10,87 / 29
	24,0 / 62
	25,8 / 65

	4.2.
	Общеобразовательные школы
	тыс мест
	56,0 / 149
	47,5 / 123
	61,5 / 154

	4.3.
	Средние специальные учебные заведения
	тыс. учащ
	18,46 / 49
	14,1 / 37
	16,4 / 41

	4.4
	Высшие учебные заведения
	тыс. студ.
	34,8 / 92
	27,6 / 72
	41,7 / 104

	4.4
	Больницы
	тыс. коек
	4,5 / 11,9
	5,0 / 13
	5,0 / 12,5

	4.5
	Поликлиники
	тыс. п/см
	10,2 / 27,0
	13 / 34
	15 / 38

	4.6.
	Физкультурно – спортивные сооружения
	
	
	
	

	
	Спортзалы 
	ед /тыс кв м
	102 /
	335 / 135
	350 / 140

	
	Плавательные бассейны
	ед /тыс кв м зеркала воды
	6 / 
	145 / 28,5 *
	150 / 30 *

	
	
	* - достижение норматива в связи с низкой обеспече нностью рассчитано на долгосрочную перспективу

	
	Плоскостные сооружения
	ед / тыс кв м
	86 / 
	1400 / 750
	1450 / 780

	5
	Транспортная  инфраструктура
	
	
	
	

	5.1
	Протяженность линий пассажир ского общественного транспорта
	км
	
	
	

	
	трамвай
	км
	
	
	

	
	автобус
	км
	
	
	

	5.2
	Протяженность улично-дорожной сети
	км
	
	
	

	
	Протяженность магистральных улиц и дорог
	км
	
	
	

	5.3
	Плотность улично-дорожной сети

в пределах границ поселения
	км/кв км
	
	
	

	
	Плотность магистральной сети в пределах застройки
	км/кв км
	
	
	

	5.4
	Транспортные развязки в разных уровнях
	единиц
	
	
	

	5.5
	Аэропорты  в том числе
	единиц
	
	
	

	
	  - федерального значения
	
	
	
	

	5.6
	Обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями
	автомоб

на 1000 чел
	
	
	

	6.
	Инженерная инфраструктура и благоустройство территории
	
	
	
	

	6.1.
	Водоснабжение
	
	
	
	

	6.1.1.
	Суммарное водопотребление – всего

   в том числе
	тыс куб м / сут
	
	
	

	
	  - на питьевые нужды
	
	
	
	

	
	  - на производственные нужды
	
	
	
	

	6.1.2.
	Вторичное использование воды
	%
	
	
	

	6.1.3.
	Мощность головных сооружений водопровода
	тыс куб м / сут
	
	
	

	6.1.4.
	Используемые источники водоснабжения
	
	
	
	

	6.1.5.
	Потребление в среднем на одного чел
	л/чел*с
	
	
	

	
	в том числе на коммунально-питьевые нужды
	
	
	
	

	6.1.6.
	Протяженность сетей
	км
	
	
	

	6.2.
	Водоотведение
	
	
	
	

	6.2.1.
	Общее поступление сточных вод – всего     в т. ч.
	тыс куб м / сут
	
	
	

	
	  - хозяйственно-бытовые сточные воды
	-//-
	
	
	

	
	- производственные сточные воды
	
	
	
	

	6.2.2.
	Производительность  сооружений биологической очистки
	тыс куб м / сут
	
	
	

	6.2.3.
	Протяженность сетей
	км
	
	
	

	6.3.
	Электроснабжение
	
	
	
	

	6.3.1.
	Суммарное потребление электроэнергии – всего  в том числе
	млн квт час/год
	1260
	1760
	2330

	
	- на производственные нужды 
	
	577
	800
	1050

	
	- на коммунально-бытовые нужды
	
	683
	960
	1280

	6.3.2.
	Потребление электроэнергии на 1 чел в год
	квт*час
	
	
	

	
	 на коммунально-бытовые нужды
	
	1780
	2500
	3200

	6.3.3
	Источники покрытия электронагру зок 
	тыс квт
	
	
	

	6.3.3.1
	ТЭЦ - 1


	тыс квт
	130,4


	140


	140



	6.3.3.2
	ТЭЦ - 2
	тыс квт
	-


	40
	40

	6.4
	Теплоснабжение
	
	
	
	

	6.4.1
	Потребление тепла  в т.ч.
	
	
	
	

	
	на коммунально-бытовые нужды
	Гкал / час
	1100
	1560
	1990

	6.4.2
	Мощность централизованных источников теплоснабжения – всего  в том числе
	Гкал / час
	1527
	1720
	2080

	
	ТЭЦ
	Гкал / час
	1223
	1370
	1630

	
	отопительные котельные
	Гкал / час
	304
	350
	450

	6.4.3
	Суммарная мощность локальных источников теплоснабжения
	Гкал / час
	200
	560
	700

	6.5
	Газоснабжение
	
	
	
	

	6.5.1
	Потребление сжиженного газа на коммунально-бытовые нужды
	тыс т / год
	18,24
	2,0
	2,5

	6.5.2
	Потребление природного газа - всего
	млн куб м/год
	-
	-
	-

	6.6.
	Инженерная защита территории
	
	
	
	

	6.6.1.
	Защита территории от затопления
	
	
	
	

	
	- площадь
	га
	
	
	

	
	- протяженность защитных сооружений
	км
	
	
	

	
	- намыв и подсыпка
	млн куб м
	
	
	

	6.6.2.
	Другие специальные мероприятия по инженерной подготовке территории
	
	
	
	

	
	устройство дренажно-дождевых коллекторов
	км
	
	
	

	
	устройство открытых водотоков
	км
	
	
	

	
	устройство насосных станций
	един
	
	
	

	
	устройство колодцев-отстойников
	един
	
	
	

	
	устройство очистных сооружений дождевой канализации
	един
	
	
	

	6.7.
	Санитарная очистка территории
	
	
	
	

	6.7.1
	Объем бытового мусора

  в т ч дифференцированного сбора отходов
	тыс т/год
	
	
	

	6.7.2
	Мусоросжигательные и мусороперерабатывающие заводы
	един /тыс т в год
	
	
	

	6.7.3
	Усовершенствованные свалки (полигоны)
	един / га
	
	
	

	6.7.4
	Общая площадь свалок  
	га
	
	
	

	6.8.
	Учреждения жилищно-коммунального хозяйства
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	6.8.1
	Общее количество и территория кладбищ
	ед / га
	
	
	54

	
	в т.ч. действующих
	ед / га
	
	
	

	6.8.2
	Общее количество крематориев
	ед.
	
	
	

	7.
	Охрана природы и рациональное природопользование
	
	
	
	

	7.1.
	Озелененные территории общего пользования
	га/кв м /чел
	
	
	

	7.2.
	Озеленение санитарно-защитных зон и водоохранных зон
	га
	
	
	

	7.3.
	Объемы выбросов вредных веществ в атмосферу
	тыс т / год
	
	
	

	7.4.
	Общий объем сброса загрязненных вод
	млн куб м / год
	
	
	

	7.5.
	Рекультивация нарушенных территорий
	га
	
	
	

	7.6.
	Население проживающее в санитарно-защитных зонах
	га
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